


CARATTERISTICHE GENERALI

I Motore:

Motore a 4 tempi - Monocilindrico a valvole in testa
/Cilindro in ghisa
_Testa in lega leggera con sedi valvole riportate
‘ X]@s;a;ggig mm. 39,5 - corsa mm. 62
Cllmckrat/é effettiva eme. 172,4
s Girt massufm motore 3500
~ Potenza a gln\m&smml HP. 17,5
Cambio In b]occtr//a//-i\ yeiomta
Frizione a dischi m*glt;p’l}@m hagno d’olio
Avviamento a pedale M\\w :
Lubrificazione a mrcolazmnﬁ/foérz:ata (luhrlﬁcante nel carter)

Accensione a magnete rotante con anticipo automatico
A
Telaio: )/

Telaio in tubi acciaie speciale /)
Forcella anteriore telescopica con ammornzzaméﬁ\m idraulico incorporato
Sospensione posteriore con forcellone oscillante, molleggm telescoplco con am-
mortizzamento idraulico incorporato VL
Impianto elettrico del tipo regolamentare

< Interasse macchina mm, 1300
Ruote con pneumatici da 2,75 X 197
Velocitd massima Km/h 95
Silenziatore App. 1.G.M. 343-57/8
Peso della motoleggera in ordine di marcia Kg. 108
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Fig. 1 - Motoleggera 175 cc. Turismo - Mod. C.S.T. A. ‘\
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DISPOSIZIONE DEI COMANDI

comando ¢ gas. 4) Leva comando frizione, 5) Leva comand@ @:&nﬂ anteriore.

6) Comando fremasterzo. 7) Pedale comando cambio. 8) Commu‘,amre luce
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ISTRUZIONI PER LA MESSA IN FASE DEL MOTORE

<\VI{ mwm & messo a punto dalla Casa con i seguenti dati:

Accénagpén

Anticipo ﬁl-%g magnete = 18° .

Anticipo autqma)/ieq = 20° ; (Totale = 387

Distribuzione (Bgfz/ con g gioco valvole per controllo fasatura = 0 e

Inizio apertura valvold \aBPL%azmne ¢ & s = s =20° prima P.M. 5.
Chiusura valvola asplrazmncz/ e v Wi w2 7. =63 dopo P.M.L
Inizio apertura valvola scarico’ N .« =70 prima P. M. L.

Chiusura valveola scarico PR
N.B. - La fase corrisponde ai ri
camme.

R E24“dopo P. M. S.

i aneist sugli ingranaggi comando
@)

Registrazione valvole (Gioco di funzmnamenza\ﬁ; R
~ \\

( /’\\
Gioco valvola aspirazione con motore freddo 2N ¢
Gioco valvola scarico con motore freddo )
Testa:
Rapporto compressione =1a 6,7

Volume camera scoppio = eme. 31




FUNZIONAMENTO E NOR":’IE PER 1’USO

/5N DELLA MOTOCICLETTA

Frizione SN

E’ del tlpo furfzh;l;rante a hadno d’olio, situata a sinistra nel lato della trasmis-
sione primaria v Qomando. E’ fornita di 4 dischi conduttori e di 4 condotti.
Viene comandata \a/l‘n@zzjz leva sul manubrio & serve per staccare il motore
dal cambio. Questa leva tion ‘/i}/isogna usarla a strappi, ma lentamente e deve
avere un gioco di 3 o 4 mmi, /cﬁe si ottengono mediante la registrazione del-
I’apposito bariletto di registro p@st?Q sul carter motore.

Il regolaggio della frlzmne si fa una ‘volta/ tanto a mezzo dell’apposita vite di

registro che si regola dopo aver tolto i jappqwdal coperchio sinistro.

/\\

Cambie | S /;\

A 4 rapporti, ad ingranaggi scorrevoli comandati da\@ﬂettme e leva a pedale.
Con motore a folle si passa alla prima velocita avendgx sﬁl a parte posteriore
del pedale. Per passare dalla prima alla seconda velocitd,” a;grre\ sulla parte
anteriore del pedale, cosl pure dalla seconda alla terza e’ d: ,Iy/terza alla
quarta velocita, Per retrocedere nelle marce, agire solo sulla paﬁe@st@rlore
‘Ad ogni operazione di cambio staccare il motore a mezzo {rizione. —
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Carburatore

¢ // E’ del tipo dell’Orto MA 18 B con comando aria a mamno, munito di sprug-
/zai\@m intercambiabile e di viti per il regolaggio del motore al minimo. Ha it
X dfﬁ{lsme (4 18 dotato del getto da 75.

Luhriﬁi:@\zmne del motore (fig. 3)

La ]ubuﬁcaizu:m)e & del tipo a circolazione forzata, a mezzo pompa ad ingra-
naggl, con ﬁH:rQ )é,nmntainle che aspira direttamente dal -carter.

Il rlcupero del?’/u{qeyc per caduta mnel carter stesso. Il livello dell’olio nel
carter & dato dallastina) gﬁaduata che si toglie svitando il tappo di riempimen-
to sul carter stesso. Sullagtmg & segnalo il Tivello massimo € minimo dell’olio.

Per quanto riguarda il t1p0\>&€L10]]0 € la quantitd vedi paragrafi seguenti.

Aecesione

La corrente che va alla candela & ad a)ﬁ/a \tensmne pmvemenle dalla bobina
posta sotto il serbatoio, La corrente a imésad&ensmne che arriva alla bobina
di trasformazione & data dall’alternatore. Il magnehe & calettato direttamente

\ N\
O) /)

sull’albero motore, ha un anticipo fsso di 18°.
Detto anticipo pud essere regolato attraverso la plashe? /61\/');1, ru{tore che e fis-
sata con fre viti al carter. q7

Lantlmpo automatico entra in funzione dopo sorpassato 1 \fjﬂ/a/ﬁleglme Il
gioco ira le puntine del rutiore deve essere di 0,4 decimi di m:ﬁlhmeﬁ@
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1-POMPA _MANDATA OLIO
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2-FILTRO POMPA OLIO
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Fig. 3-- Schema circolazione olio.

{/



// /
oy
YR

) J/)istribuzione

g/ .
E”’a valvole in testa con comando ad
oSS ) ) e . .
ast¢’ ¢ bilancieri. L’asse a camme co-
manda (le aste a mezzo di punterie a
pistoneino, v

(—~)
L4 reglstrazxo%e;/(d%ﬂp _punterie si effet-

b/ A !

tua dopo aver tolto /jﬂ/@gperc}uo della

) ) /S
o VNN
testa, (TN /3;0

i N

Con chiave da 11 allentaré il dado ed
; . o Seud/ .

avvitare o svitare col caccm\}ﬂe la vite

Y

di registro fino ad ottenere il gioco pre-//
i > 7
scritto. ' Yy

I} gioco tra valvole e bilancieri &, come
gid detto di 3 centesimi di millimetro
misurato a motore freddo.

In caso di smontaggio del motore per
revisione o per qualsiasi altra causa, os-
servare nel rimontaggio, a pistone PMS,
di far coincidere i contrassegni sugli
ingranaggi comando camme,

(BIOCO VALVOLE ASPIRAZIONE |

\ E-SCARICO m/m. 093 A FREDDO

/7))




‘ 3-REGISTRO FRIZIONE

4- VITE REGISTRO CARBURATORE
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2 SCARICO OLIO | 1-IMMISSIONE OLIO NEL CAMBIO
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Rifornimento € Consumo

Benzma. capacita serbatoio litri 17 circa.
ﬁl;lﬁ?\nel carter motore: Kg. 1,400 circa di olic Mobiloil (vedi rodaggio

magfhlr@)
Consumﬁ\ll 2 5 di benzina -ogni 100 Km.

Prestazm 1

~
Ny

‘/

=/

Ecco le velocﬂ; }}m%sune nelle singole marce corrispondenti al regime di mo-

tore di 5500 giri al )
In 1° velocita Km/h % < <111 2" velorits Km/h 58 - In 3" velocita Km/h 78

In 4" velocita Km/h 95\/\\
Pendenza superabile in 1’ vélobﬁ,a/‘ @llJ;e il 25 Y.

Impianto luce e claxon

Il faro anteriore (luce abbagliante e “énél‘xbaﬁghdnte} & alimentato dalla cor-
rente erogata dall’ alternatore con Vausilio-di- “un raddrizzatore situato nel foro
stesso il quale da pure corrente al fanmalino posférmi'e

Le lueci di posmone, a motore fermo, sono ahm@tﬂaté d',ettamente dalla bat-
teria. I1 claxon & pure alimentato dalla batteria. L’ alten é;\‘;;m & della potenza
di 30 W-6 V. La batteria ha la capacitd di 9 A ora. 4/;//’

I faro anteriore & dotato di lampadina bilux da 25 X 25 W 6\37 e da ung
lampadina per luce citta da 5 W-6 V., =,
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Wz II fanalino posteriore & dotato di lampada da 3 W -6 V. Tutto I'impianto fun-
' lona a chiavetta inserita. Disinserendo la chiavetta si esclude dal circuito la
ilaratte;ja\e si mette a massa la bobina A. T. {Questa operazione & consigliabile

nel %‘d{so/di sosta oppure quando la macchina rimane ferma) fig. 6.
Q /,,,
Frenatura A

NN
[ freni delle mqte/;eno a frenatura centrale del tipo a ganascia. Per regolare

il ‘comando dei fre\m//w agisce sul bariletto tendifilo posto sulla flangia del
mozzo anteriore ¢ ¥uf § haﬁleﬁo ;iel tirante freno posteriore in modo da lasciare
all’estremita della leva sul m@mubrlo una corsa a vuoto di 3 o 4 mm. circa

¢ 7 o 8 al pedale ireno posteﬁ%@. S

Ruote ¢ pneumatici (/ ;\1

I cerchi sono della misura 2,50 X 19”. [ Iﬁn ma\tlu & bassa presstone sono da
2,75 X 197, La pressione di gonfiaggio & di 4 \1 5 per la ruota anteriore e
di atm. 1,7 per la ruota posteriore, N

Catena

La catena da trasmissione della ruota posteriore per essere b@nﬁg@trata deve
avere un giusto tiraggio e cioé né troppa tesa né troppa lenta, &ev&ﬁsﬁliare

AN
nei tratti liberi di circa 5-6 mm. nel senso verticale.
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Per vegistrare la catena occoxre procedere nel modo seguente:

(& Allentare i dadi del perno della ruota;

\\,

v %/Spbatale la ruota agendo sui tendicatenas
— ]@msﬂ’rdre i dadi del perno della ruota,

Ogni qudlvtjlta “si muove la ruota posteriore, assicurarsi che essa sia perfetta-
/

mente dllme%mﬁ/{zon l’anterm:e c1o e della massima impoftanza per la tenuta
p P
\ // / /

della strada. '/ /L /” g

// ,N\

Sospensioni anteriore ﬁ ]gfaéterlore

\\ //,

Nessuna manutenzione e richidsta .\JY;eNﬁgale prudenzialmente ogni 5.000 Km.

che non vi siano perdite di olio. \o// /7
&

[l riempimento dell’olio viene eﬁettuat& fdghehdo il tappo superiore posto alle
estremitd delle gambe. Usare olio Mobiloil Hﬁ@rex 100 (cme. 160 per gam-

ba). Lo svuotamento dell’olio si fa togliendo la Y“e/dk s

arico situata poste-

7

riormente al perno ruota. \ N7

Lubrificazione del telaio




ISTRUZIONI PER LA PARTENZA

Pi/ﬂf:l;»\ della partenza accertarsi che vi sia carburante nel serbatoio e che il
rubﬁrzattﬁ sia aperto. Verificare il livello dell’olio del motore. Inserire la chia-
vetta mﬁarxuttme posta sul faro spingendola a fondo; verificare che la benzina
arrivi al caeralore premendo con V’indice della mano il sollecitatore del gal-
feggiante: tene:n:e chluso il eomando aria che si trova sul carburatore stesso,
spingendolo in lsmsfstg« .z;ssu;urarm che il cambio sia in posizione di folle, indi
aprire leggermente la /ma‘na/pola comando gas (circa 1/5 della sua corsa totale
e spingere in basso il ped&l@\d avwamento} Appena avviate il motore rialzave
astina comando aria; tirare verso. dJ. £@ ld leva frizione ed innestare la prima
velocita accellerando gradatamente ;1 gds%E bene evitare che il motore giri
troppo forte appena avviato, spemalm%me ﬁuzﬂgdo & freddo, per permeitere al-
I’olio di entrare completamente in crrcolazmn)z ad una certa temperatura.

Rodaggio della macchina

/1]; graduale assesta-
. & velocita

Quando la macchina & nuova, allo scopo di permette
mento di tutli gli organi & necessario percorrere i primi ]5506(5;:117
moderata. Percid il carburatore & tarato con un fermo che i m‘\}a }a velo-

//p

\\/\

cita da togliere a rodaggio ult:mato.
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Dopo i primi 500 Km. & necessario sostituire l'olio nel carter con altro olio

& fliEf’SpG eseguendo nel contempo la pulizia del filtro che si fa dopo aver smon-
tato Al g:aperchzetm posto sotto il carter (Part. 3, fig. 3). In seguito I'olio nel
carter va s/pstltmto ognt 2000 Km.
=i con510f1&&ﬁ usare olm MOBILOIL e precisamente il tipo AF per l'invernc

/(M‘*EBMIONI NECESSARIE
PER IL BUON MA\NTETHI\'IENTO DELLA MOTOLEGGERA

\\

Controllare 1I hvisﬂka dell’olio.

Ogni 500 Km.

> 2000 » - Pulire la candela %?4ﬁ¢§ndﬁ> la distanza tra gli elettrodi
, che deve essere dai 6 ai’ '?//&écmu Sostituire I’olio nel carter.
» 3000 » - Registrazione dei romandi frenh Rg/glstrazlune della catena.
» 4000 » - Registrare la frizione facendo att@f/lzrﬂﬁe 1 gioco d1 3 o

4 mm. che deve sempre esistere, Pulizia ﬁhm pompa olio.

» 5000 » - Smontare la catena e pulitla in b&gnn dﬁ)hﬁ/ﬁ petrolio. -
Controllare il earburatore e pulirlo in ogni s{ngé@a parte
Pulizia alla marmitta di scarico. =




La batteria ¢ I'organo che richiede una diligente manutenzione. Aggiungere
//'icqua distillata una volta al mese fino a che il livello del liguido sia visibile
e xesti costante, Il liquido in eccedenza, dopo avere lasciato Vaccumulatore in
rl“ﬁoﬁ/o /per 15 minuti, deve essere eliminato aspirando con una normale peretia
di go“mmg( curando partlcolarmente che ogni elemento rlmanga ben umidifi-
cato. Quando. il 1{910010 & in funzione, il suo impianto di carica manterra la
batteria carlcaia///

N \,// ///

\iii’I/GONVENgENTI E RIMEDI PRATICI

[HER B

W\

Quando il motore non pm{g, xgppure si ferma durante la marcia, la causa pud
risiedere nella carburazione e\/nQ]\l\a/ccensmne
Si elencano pertanto aleuni rimedi ‘;l{ratm{ da seguire:

/

Carburazione:

1) Mancanza di carburante. Tenere presenle eh@ il serbatoio carburante ha
una riserva; mettendo il rubinetto in riserva SL pﬁssonu percorrere ancora
6-8 Xm, N/

2} Ostruzione del tubo benzina: smontarlo e pulirlo. e

3} Carburatore sporco: smontarlo e lavarlo con benzina j)

4) Filo comando gas rotto: ripararle o sostituirlo.

5) Acqua nel carburatore: pulire il carburatore.




{ '/,r,r/;/ﬁ) Carburatore troppo invasato alla partenza {quando dalla vaschetta esce ben-
/7]~ zina): aprire abbondantemente il gas ed agire energicamente sul pedale

I
., messa in moto.
v <// //// N\ .
va
S |
Accensione:

1) Se la can?f:;la, apgogglata al cilindro non da scintilla facendo girare il meo-

tore, accertarsn se// />
a) la candela 4 spm;cﬁ puhre con spazzolino metallico;
[N \

by Visolante & screpoiatoy /Cgmblale la candela;
¢) puntine della candela\\nm; a giusta distanza: portarla a ©-7 decimi.

2) Filo della candela rotto o comuﬂ@uﬁ yﬁale isolato: riparare e se del caso,
sostituirlo. A /;/ 5

3) Scintilla debole o assenza di scintilla av((fh; con candela nuova e puo di-

pendere da: puntine del volano magnete ‘non in piano o bruciacchiate o

" sporche o comunque mal regolate: pulire, splaga\ﬂg € 1 gistrarle in modo

che si aprano di mm. 0,4

Se il motore non fornisce Ia potenza regolare, la causa pud’ cleﬁvare da:
— Eccessivo gioco tra pistone e cilindro in seguito a forte us&rfa.w‘
— Tenuta insufficiente delle valvole in seguito all’usura delle sedi //_,:/ >
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< Valvole puntate per mancanza del gioco prescritto.

/7= Molle richiamo valvole indebolite per il lunge funzionamento.
&

S%/ﬂ mﬁtore scalda eccesstvamente Vinconveniente dipende da:

. daﬂﬁu/a;ﬁone troppo ricca ¢ froppo povera, causata dall’errato livello della
benzma hi%la {aschetta del carburatore a causa di guasto al galleggianie,
oppure getu\ t?#rburatore non adeguati o lubrificazione dlfettasa.
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5000 Km.

1Q00 Km.

500 Km.

Fig. 7 - Schema.lubrificazione motoleggera M. V. 175 cc. tipo C. S.T.A. - Tu
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