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RIASSUNTO

SERBATOIO BENZINA

MOTORE - CAMBIO
a temperatura minima sopra 0°C
a tamparatura minima fra 0°C o —15°C
a lemperatura media sopra 30°C

FORCELLA TELESCOPICA

MOZZI RUCTE E PARTI MOBILI TELAIO
CAVI NELLE GUAINE
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AVANT-PROPOS
Dans ce livre sont décrites

PREMESSA
questo opuscolo sono de-

@, In forma essenzial- dans une lorme essentielle
tica, le istruzioni el pratique, les instructions
pe piego @ la manuten- pour 'emplol et lentretien de
ziona m@mlcln la motocyclette
M. @m M.V. 350 8.
Queste norme nu de fagon & permeller 'em-

loi da la machine dans las

I'uso nelle miglior ¢nn
tions les plus favora-

Per le wveriliche e cont
periodico, si consiglia di rl'l.n:ll-

gersl esclusivamente presso éctuer les contrbles

i nostri Concessionari o pres- %Qli ns périodiquos

so Stazionl dl Servizio Auto- purliéllau érulns nous

rizzate che garanliscono un  conseillon / gsser A

lavoro razionale, scllecito ed nos agents ou & ,/ lations

aconomico. de sérvice auto Tisa qui as-
surent un travail s
aconomique.

FOREWORD

This booklet provides an as-
sential and practical descrip-
tion of the operation and
r:aintanannn instructions for
ihe

M.V, 350 B.
matarcycle,

These instructions i com-
plied with parmit operation of
the motorcycie in tha best
canditions.

For any check-up or periodic
inspection consult M.V. Agu-
sta representatives only or
aulhorized Service Stalions
capable to offer a practical,
prompl and economical work.
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r Iidentificazione

Icla & controddistinto da un numero
utnmpl ul telalo, nella posizions indicata nel-

la figur i sono costituitl da un prefisso ed
un numan:r stessi servono per l'ldentilicazione
dal molocicle i di legge e sono riportat
aul certificate di , sul libretto di eircolaziona
@ devono essera citatl nella eventuale ri-

chiesta di part di rlumﬁﬁ%@

Données d'identification n@

Chaque molocycle se distin UiImera
astampllld sur le cadre dans la posi j lqu&a
f la fig. 3. Ces donndes d'identification

liludes par un préfix et par un numero el

pour lidenlification do la machine. Elles a n@

trons sur tous les documents el devronl ﬁlr-El =le
muniguées & I'usine pour la commande de pléces
de rechange.

ldentification data

Each motorcycle is idenlifled by a number engra-
ved on its frame, in the position shown in figure 3.
The identilication data consist of a prefix and a
number. These data are for legal identilication ol
the motorcycle and are also entered in the Certifi-
cate of Origin, in the «Librelto di Circolazione= and
must always be referred to in any spare parls order.

&

U,
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Alesaggio

rsa \
Cllindrata totale
Rapporta compressione

Potenza massima

Diagramma distribuzione:
— apertura aspirazione
— c¢hiusura aspirazions
— apertura scarico

— chlusura scarico

Gir @2@@\

" <+ 40" prima del P.M.5.
@ 85 . 70° dopo Il P.M.I.
55° 4 70" prima del P.M.L

Gloco per controllo fase
Gioco funzionamento a motore

Carburatore
Tipo

Getto massimo
Getla minimo
Polverizzatore
Spillo conico

DATI TECHNICI

ES

g[{:ln Otto a 4 templ
£ 63 mm

56 mm

349

895:1

HF 262 DIN

650

sSCarco

n* 2
Dell'Orto UB 24 B2 (e
102
45
260 A

E 16




' T-@ 2* dall'alto

Prasa cornelto @ 44 x 55 o fitro
Tipo Im accensions a batterin e rullore
Antlcipo 15"+ 18°
Anticipo automat =1
Antlcipo totale ? ? 28"+ 356"
Distanza contatti k 0.4
Candala W 260 filetto lungo @ 14 mm
Distanza elettrodi mm 04 <+ 05 mm
Baftaria 6V 13AhN
Alimentaziona implanto -hltrm@ mnlmn E'ul' 60 W
Traamissiona primaria
Frizione f a disch | mumpu in nebbia d'olio
Cambio @nnrmngl sempre in presa a 5 rapporti
Trasmissione secondaria
Telalo:
Telalo a s di tubi & lamiera acciaio
Sospensione anterlore farcaella ca olecolastica
Sospensione posteriore forcella os n ammortizzatori oleoalasticl
Freni tambura con ga ad espansioneg
Carchi 1,85 %18
Preumatici anteriors 2,76 x 18 @

posteriors 3,25 x 18
Dimensioni: Sport Turlsmo % o
Larghazza massima 560 700 @/
Lunghazza massima 1960 1960 %

Altezza massima 870980 1060 + 1070
Altezza minima 145 145 v %




Interasse Sport 1200 Turlsmo
Paso In ordine di marcia 149 152

ersone 2

o carburante ogni 100 Km litri 5.2 litrl 5.8

mi Km 250
Consumg /o Kg 0300 1000 Km
RIFORNIM
(per Stazioni &%ﬂzln}
Carburante: Super (98 + 100 NO)
Capacita serbatolo: @ litrl 18 litrl 18

Temp. minima sopra 0°"C = SAE 30
Temp. minima fra 0°C ¢ —15°C = SAE20
/I'ump. media sopra 30°C = SAEB0

%\
| ®% e,

Lubrificazlone molore e :lmhﬁ@ Olio di marca accreditaia del tipo HD
N

Capacita carler:




% DONNEES TECHNIQUES

Moteur Z
e
No. de cylindres k

Aldsaga
Course

Cylindrda tolale @

Taux de comprassion

Puissance @
Tours moteur

Calage de Ia distribution:
— Admission ouvre

— Admission ferme

— Echappement ouvra
— Echappement ferme

Jeu contréle phase
Jeu avec moteur froid

Carburateurs

Type

Gicleur max.

Gicleur min.

Pulverisateur

Fainteau ES

10

=cycle hult= a 4 temps

2
& 63 mm.

56 mm.
348 cc.
9.5:1

ﬂchnppumant 0.1

Dﬂll Orto UB 2482 e UE
102
45
260 A
& 16




Avanca
Avance 1
Ecartemean
Bougle
Ecartemant nntru I
Allmantation Inalull
Batterie

Transmission primaire
Ebrayage

Boite de vildssa
Transmission secondalre

Cadre
Cadro
Suspension AV,
Suspension AR,

matique

Frains
Jantes
Pnsus

Dimensions:
Largeur hord tout
Longueur hors tout
Hauteur hors toul

nérﬁi les vis platinées

trndm
ir

.

1860
870--980

&= en partant du haut

avec comel & 44 X 55

par batterle et dynamo

18°+18"

11"

28"+ 35"

0.4

W 2680 taraudage long & 14

04 + 0.5 mm,

Dynamo 6Y. 60 W.

6Y. 13 A/h.

par engrenages

i disques multiples en broulllard d'huile
& 5 vildsses engrenages toujours an prise.
par chaine

¢ thlescopique oleodlastique
y & hrnl oscillant et amortisseurs

& mm e gabots & expansion
1,85 x 18 (, :
AV, 2.75 % 18
AR. 3,25 x 18 %
i 1

Tnurhml

1ﬂﬁﬂ+1ﬂ?ﬂ




% Pkt

Garde 145 mm.
Empﬂltama 1280 mm.

Pold en ordre de 148 152
Personnes admi 2 pilote compris
Consommation #3s ur 100 kms. litres 52 litre 5.8
Aulonomie 250 kms.

Consommation d'hulle @
RAVITAILLEMENTS @
(Stations de Service) %
Carburani fz@ﬂanmm Super (98100 NO)

0,300 kgs. pour 1000 kms.

Contenance du resérvolre: litres \ litra 18

Graissage molaur el boiller des vitésses: nna marque type HD
a'n.r&r. ure minime au dessous de O0'C
SAE :EIZII
avec lempe mlnlme entre 0°C at —15°C
SAE 20
avec lump&mturu parieyra aux 30'C
e 5

Hulle contenu dans le carter: 2 Kg.




Humhn@ nders
Bore

TECHNICAL DATA

4 stroke = Otto «» cycle
.

63 mm. diameter

Stroke 58 mm.
Total cubic capa 349 cc.
Comprassion ratio 95:1 cc. = 13.7+13
Maximum power 32 HP SAE,
R.P.M. @ 7650
Igr'ullh:nrlIII timing: @

Intake opens 35° -+ 40" belore T.D.C.
— Intake closes * 4+ 70 after B.D.C.
— Exhaust opens @/ 5" + T0F belore B.D.C.

— Exhaust closes

Phase clearance control
Tappel clearance with engine cold

Carborators
Type

Main jat

Idle jet

MNozzia
Tapered neadle

4% 4- 4T after T.D.C.




Total advance ©
Breakar poinls c
Spark plug

Electrode clearance
Battery

Electric system feeding
Primary transmission
Cluteh

Gaarbox

Secondary transmission

Frame:

Type

Frant springing
Rear springing
Brakes

Whaal nims
Tyres

Dimensions:

— maximum width
— maximum length
— maximum height

@@ @@f@

Sport
580
1960

870+ 980

— minimum ground clearance 145

14

2' from tha lop.

long horn

battery and ignition coil

15"+ 18¢

157

28" +- 35"

0.4 mm.

W 2680 long thread 14 mm. diametor
04 + 085 mm.

6V. 13 Ah.

B V. 'H-IDW dynamo.

by gea

mu“lplu dise In oll misL

5 spead, constanl mesh gears.
by chain

and stell shaet.

H‘Id- ¢ lork.

swingin rlh hyd. shock absorbers.
drum 5ys

1.85x 18

front 2.75 X ‘II!
rear 3.25x 18

%
o




Touring

heel base 1290 mm,
ready for driving 149 152

N ol parsons driver and one passenger.
Patr mption for 100 km. liters 5.2 liters 5.8
Range 250 km,
Qil consum 0300 kg. for 600 m' =&
REFUELING AND LUBRICATION
(for petrol stations)

Petrol: @@ @ Super (98-100 Ocl.)

Pelrol tank capacily liters 16 liters 18

Engine and gearbox lubrication Good quality oil of the HD, type.

Engine case capacity:




Gl org comando dal
motociclo dispostl se-
condo le indicazi aguentl:

Sul fianco destro:

cambio.

Sul fianco sinistro: pedale
avviamento, pedale freno po-
steriore.

Turismo

A sinistra sul manubrio: da-
viatore elettrico per: uci ab-
bagliante o snabbagliante e
pulsante per awisatore acu-
slico, leva comando frizione,

=ul fanale: commutatore con

chiave eastraibile:

— chiave inserita In posizio-

" ne diritta si hanno:
accensione motore
avvisatora acustico:
luce stap

— ¢hiave inserita in posizio-
ne girata verso desira

pedal

16

A desira sul m : ma-
nopola comando E:wuri.
leva comando freno an r

» Surc le cbhié gauche du
don: commutateu @ e

COMMANDES

Les commandes: sont pla-

cées comme Suil;:
Sur lo coHté droit du guidon:

Poignée des gaz. levier com-

mande frein AR.

Sur le coté droit de la ma-

chine: pédale sélecleur des
&.

@M cilé gaucha: pédale
u reur - Padale du
frain fl

Tourlsme

de croisemeant et boulc
clackson, levier d'embrayags

Sur e phare: commulate

avac clel.

— Avac clel insérée al pous-
séa A fond en position
droile: contact pour le dé-
marrage du moteur, clack-
son el feu stop.

— Avec clef insérée et tour-
nia¢ vers |la droite (dans
le sens des aiguilles de

CONTROLS

The motorcycle conirols are
distributed according lo the
following description:

AH side of handlebar: throt-
tle iwist grip, front brake
control lever.

HH side of motorcycle: gear
shifting foollaver;

LH side of motorcycle: start-
er padal, rear brake control

“pedal.
Touring

LH side of handiebar: light
selector for low and high

beam. horn button, clutch
control lever,
headlamp: Commutator
movable key:
in line wilh
i ion
horn .
stop light @
— key turned %1 right
[clockwise):




(rotazione oraria) si han-
no: utilizzatori coma in
%nmmum diritta e luce
|

— inserita In posizio-

ir varso sinistra si

hanno: atori coma in
posizi . luce ab-
bagliante bagliante
- ghinve disinseri CoOm-

mulatora in pos .

ritta: nessuna utiliz

— chiave disinserita @
mutatore girato verso d
stra si ha: solo luce di
posizione antericrée @ po-
steriore

— chiave disinserita @ com-
mulatore girato varso sini-
stra si ha: solo luce abba-
gliante o anabbagliante &
luce posizione posteriore

Sport

A sinistra sul manubrio, de-

vialore per luch:

— |evetta inferiore per luci
posizione, prolondith e a-
nabbagliante

Sy
N

la maontre):
feux de ville.

— Avec clel insdrée el tour-
née & gauche:

Phare et feux de croise-
ment.

— En retirant la cle! quand
glle est lournda A& gau-
che: phare et feu de croi-
sement et feu de posi-
tion AR.

— En retirant la clel quand
alle est tournde a drolte:

ux de position AV. el

tion:

— lavier Inférl
de position, feu co
semenl) et phare

— levier supérieur comm
teur phare, lumidre crol-
sement

— buton du clacson

— laviar embrayage.

Au centré du tableau de bord:

Sur le ,A.! che de gul-
dan; dhlu @I illumina-

madiale light

key turned to the left
sameé as for « kay in line
with motorcycle« plus low
and high beam.

key disconnected and
commutator in line with
molorcycle: neutrai.

kay disconneclted and
commutator turnad to the
right: frant and rear po-
sition lights only.

kay disconneclted and
commutator turned to the
left: high and low light
beéam and rear

light anly.

Sport
LH. side ol the handlabar;
lights switch:

lever balow: parking lights,
upper and low beams
r% upper; salector for

?'/ nd uppar beams

| laver
dashboard:

Q@é 17




gvolta supetiore a devia-
: v: luel di profonditd

— leva coma l:I
Al centro I:rui-l::m
— gpla dinamo.

Sul fianco sinistro:

— pedale avviamento, pm:l
la frano posteriore, scato-
la fusibili

— pommutatore a quattro po-
sizionl con chiave estrai-
bila:

— chiave Inserita in posizio-
ne diritta: nessuna uliliz-
Zazione

— ghiave inserita e girala
varso sinistra (antiorario):
luce di posizione anterio-
re e posteriore (parcheg-
gh{a:hiam estraibile

— dalla posizione diritta chia-
va girata a destra:

— primo scallo: accensioneg,
stop, awvisatore acuslico
(diurno) chiave non estrai-
bile

18

— regard dynamo.

Sur e cotéd gauche de |a

machine:

— pédale du démarreur, pe-
dale frein AR. Boite a fu-
sibles

— commutateur & 4 positions
avec clel & enlavar.

Clef inséréa an position drol-

p: aucuna ulllisation

Q’ 'af insédrde lournda vars

auche: feux de posi-
. at AR. Iu clef

fed stop, - 5C
ne peul pas él
— deuxiégme déclic: g
ge, feu slop, clacs
miadres. La clel ne
pas éire enlevée.

|'n af moved.

dynamo warning light.
LH. side of molorcycle:

— starter pedal, rear brake
control pedal, fuse box
— four position commutalor

with removable key
— key inserted In line with
motorcycle: no utilisation
— kay turned to lefi: parking
lights. Key can be remov-
d

e

— key turned to right, first
click: Ignition, stop light,
horm. The key cannot be
removed.

— key to right, second click:
same as first click plus
lights, Kay cannot be re-

— secondo scatto: accensio-
ne, stop, avvisalora acu-
stico, luci (notturno) chia-
ve non estraibile.

i




ME PER L'USO

@z: alla consegna

dal iclo:

— varifica livello dal-
I'alio n re

— varificare | sione dael
pneumatici:

prossione  massim

4]
posteriora con una per-
s i
preassione ma rudta
postariora tmn due per-
gona = atm

— yarificara "E!"%hltmia
dell'impianto  elettrico &

carica {(a chiave insarila
deve funzionare [avvisa-

lore acustico a la luce
stop} ed 1l liquido sia a
giusto livello.

Rodaggio

Allo: scopo di permetlera |l
graduale assestamento del
varl organi durante | primi
3000 Km si raccomanda di

INSTRUCTIONS POUR
L'EMPLOI

Attentlon: Avant lout emploi

de la machina:

— Vériliar la niveau de I'hui-
e dans & moleur.

— Controler la pression des

pnéumatiques.

Avec une personne:

Prassion max. roud avanl:

. 1.5

ion max. roue arrié-

m. 1.75.
A %% persaonnes:
Pressio roue avant:
atm. 1,5;
Pression m arrié-
re: alm. 2,25,

Contrdler si la ba 51
auffisammant r:hnrgéa

la battarie est l:hnrgéa. :
insarant la clef de con-
tact doivent fonctionner le
clackson et le feu stop)
faire attention que |'aci-
de soit & son juste niveau

Rodage
Dans le bu d'obtenir le meil-

OPERATION INSTRUCTIONS

Cautlon: When you lake de-
livary of the molorcycie:

— check engine oll level
— ghoeck tyra pressure
front tyre max pressure
15 kg/em’
rear lyre max pressure
« with driver only
1.76 kg/em’

-rear lyre max prassure

* with driver ahd passen-
ger 225 kgfem’

— ghack ! battery |s char-
ged (with key insertad
the stop light and the
horn should be operative).
Check battery level.

ble at pap%l L ex-
ceadad. o
Do not mmntMn%ma




\%ﬁ' DI RODAGGIO
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VITESSES DE RODAGE

'RUNNING-IN SPEEDS

V
annrr%;//lt

Massima velocith nelle singole marce

Kms. mnﬁ@ %

Vitdssas maxima dans chague vilesse

Mileaga :§) Maximum spead for any single gear
T = Turisma - Touring @ o q* E LTI =
S = Sport T, @3 . | & | =] &l 7 || /] #
N girl motare 4600 @wm 5200 5500 000
¢ 1500 Km 2 |20 |9 @ 89 | T 0.1 85 | 14| 17
0900 Atiles 18 | 185 | 285 | 27. @ )4 | e8| 8| T | 73
| M giri motore 5500 5500 5000 6500
1500 4 3000 km. 34 |3 | | s 81 Wagr | 104 | 124 | 127
00 + 1800 Miles 216 | 2 | ] 50 | 51 @ B85 77 79
N ;:tﬂ “:.'::'_l“h £500 7000 7000 ?5% g 8100
re m. 87 | 130 % 158
00 Mom 40 41 T B4 ] 27 > N
vo 1800 Miles % |28 |@v |42 | e8| e | | o | o8] P
NS

o)




non superaré nel singoli rap-
rtl le valocitd riportate nella’

lla a pagina 20.
ntenere le suddelle

Vi asaima consenlile
per lun riodl di tempo.
In salit a4 non supe-
rare la sud alocith, non

sl deve viagg aan iana
apartura di gas m@?ﬂn in
ogni caso dl non .

dara Il motora.

Dopo | priml 750 Km
tuare || cambio dell'ollo de
molore (operazione da ese-
guire a molore caldo). Par

eseguire tale operaziona si
proceda come segue:

togliere Il tappo di livello
togllare le due vili & Il
coperchio filtro; con que-
al'ultimo si sfila Il filtro
usclto tulte l'ello sl pro-
coeda alin pulizia del filtro
lavandolo accuratamento
nalla banzina

rimontare Il tutto,

— Controllo serragglo dadi
testa (Kgmt. 3.2).

e

laur ajustement des diffa-
rents organeés du moteur, pen-
dant les premiers 3000 kms.
né |amals dépasser los vi-
|ésses prévues au tableau
page 20.
Me pas maintenir les vildssas
max. susdites pour des lon-
gues périodes.
A la montéa ne jamais mar-
cher on ouvrant comphile-
ment les gaz. Il faut avoir
in de ne jamais surchauffer

las premiérs 750 km,
dange de I'huile du

ration doit
ﬁ” e  moteur
chaud), Pou @ ration
proceder com

— Dévisser le bo I%QESS

niveau de ['hulle,
— Enlover les deux vis

couvércle du liltre deo I'hu

le. Avec ce darmnldér on
enléve 1o filtre

— Dés que ftoute Mulle est
vidangde, enlever la filtre
ol le netioyer en le lavant

max, allowable speeds for
extended periods ol lime.
When climbing a slope do not
axceed the speeds referen-
ced above and do not drive
with the throftle fully ope-
ned. In any case eaxercise
care not to overheatl the en-
ine.

ftar the first 450 miles chan-
ge engine oil (this operation
mus! be made with engine
hot). Change oil as follows:

— ramove the level plug

— ramove Iwo screws and
the filter cover (with the
cover also the filter |s
removed)

— after having drained the
oil, clean filler by flushing
it with petrol

— rainstall filter.

u:h nuts and bolts lor loo-

clamping nuls

control Kgmi. 32

rid r rs clear-
m:lt’llﬂll

|
— All nuts




Messa :
Acceartarsi:
— che l'olio nal molo il

a glusto livellio

— che |l cambio sia in pnai-
ziona di folle

— che nel saerbatoio vi sia
banzina

— che un rublnetio del ser-
batolo sia aperto

— pghe la benzina arrivi al
carburatori

— ¢he la chiave sia Insaerta
In posizione diritia

— ruotara la manopola del
comando gas per 1/4 o
1/5 delia sua rotazione
totale.

A motore freddo spingere in
basso | dispositivi di awia-
mento che 8l trovano sul car-
buratori avendo [|'avvertenza
di ripertarll in posiziona nor-
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solgneusemant avec de
I'assance.

— Remaonier le toul.

— Varifier que lous las écrous
el las boullons solanl sol-
gneusament blogués.

— Sarrage des dcrous qui

Ii:mnt la culasse Kgml

ugn du |eu des ba-
III"HHH-I'I el des soupa-

dcrous davront
mrm: des cléfs

rmrm n prolonga-
th:rr.
5 nuumr @/

— que I'hulle soit a s@

ste niveau.
— quea le sélecteur nu
tésses soil au point mnrt

— qu'il y ait de I'éssence

dans la reservoir.

— que un robinel du resér-
vair 4 dssence soil ouvert.

— gué |'éssence arrive aux
carburateurs.

— gue la claf de conlact

with normal keys
without extension.

Engine starting

Check the following:

— that tha engine oil lave
is correct

— that the gearbox foolle-
var |8 in nautral position

— that the reservoir containa
petrol

only,

— that one resarvolr fuel
cock is open
— that petrol reaches the

carburators

— that key is insertad in li-
né with the molorcycle,

— rotate throttle twist-grip
1/4 to 1/5 of iis total ro-
tation.

anging is cold dapress
riar device on the car-
vlng gare to lilt
normal posi-

tlnn w as been
started. Il 5 hot it I8
not Necessa omply with
the above prm: peure,

— Deprass with e




@mlu ad avwiamento avwenuto,
il motore & caldo non @
rio usare lale dispo-

Sw

Prem apargicamante con
1] |:-I~|uu.'.'|a|<> ale awvia-
meanto,

L'avviamento é&-fa l.liln m

prima di premere su
un cilindro & in fase

o @
Awviato il motore, evila

lone.
accelerare subito specle se
quasti & freddo, onde dar
iempo all'olio di entrare com-
plelamenta in circolazione.

Awvlamenio e marcla

Masso in moto il motore, |l
motociclo si avvia nel modo
seguanta:

Con |l motore al minimo -
rare a fondo la leva della
Irizione @ innestare la prima
velocitd spingendo in basso
la parte posteriore del pe-
dale cambio. Lasciare lenia-
menté la leva della frizione
@ conlemporaneamente ruo-

a0it inséréa en posilion
droite.

— tourner la polgnée des
gaz pour 1/4 ou 1/5 de
84 Ccourse,

Sl le motaur est froid, pous-
sar vers le bas les disposi-
lifs de démarrage placés sur
les carburateurs. Ne pas ou-
blier de les reporter dans la
itlon primitive dés que le
rmge du moteur a eu

tte operation n'est

ire sl le moteur

ést c

— pouss rgiquement
avec le r fﬂ pé-
dale du kic

Le démarrage ser ul fa-

cile si avant de po

pression.

Dés que le moleur aura dé-
marré, éviter de |'accélérer
lout de suile en particulier
sl le moteur est froid, car il
faut donner & I'hulle, le lemps
d'antrer complélameant en cir-

-slarter lootlever,
The starting operation is fa-

cilitated Il prior to push down
on the pedal ona cylinder is
in compression stroke, After
having started the engine
avold sudden throflle ope-
nings particularly H engine
is cold in order to aliow full
circulation of the oil.

Starting and driving

After having started the en-
gine comply with the follow-
ing:

— with engine idling pull to
the bottom the clulch
control lever and engage
the low speed by depres-
sing the rear side of the

la pédale du kick startﬂr.@
cylindre est en phase de ¢ @ § gearchange contral fool-

release the clutch
d, simultanecusly
rota throtlle twis!
grip 1o rasslvely ac-

colerate ‘@
When the molor %}

&




l@ anopola comando

gas, do progressi-
vameanie:

CQuando |l oci ha rag-
lunto la velé circa
m/h 25, chi pida-
mente il gas, tirare ndo

la leva della frizione & inne-
stare *la seconda velocit
spingendo In basso la pa
anteriore del pedale del cam-
blo lasciando lentamente la
lova della frizione e contem-
porangamente accelerare |l
motore.

Procedera in modo analogo
per [nnestara le velocitd suc-
cessive.

Qualora si debba ridurre Ia
velocita non esilare a pas-
sare ad un rapporto Inferiore.
Per passare da una velocita
superiore ad una inferiore si
procede come segue:

Chivdera |l gas, tirare a fon-
do la leva della frizione, ac-
celerare rapidamenta per un
brevissimo istante il molore
(in modo da permettere la
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culation.

Démarrage et déparl
Dés que le moteur aura dé-
marré, pour le départ exécu-
ler les operations suivanies:
Faire tourner le moteur au
Inimum, sarrer & fond le
avier de l'em et in-
rar [a pmm@%m en
gsanl vers le bas la par-
Vf‘\ & la pédale du

Lacher |

de lumhrnl_.ra

lemps, tnumar

des gaz prugrmmhl
Loraque la machine au
jointe une vilésse dnmri

25 km/h. couper, rapidement
les gaz, serrer & fond le le-
vier de l'embrayage et mét-
tre en deuxiéme vitéss en
poussant vers le bas la par-
ti avant de la pédale du sé-

Ial-rlar

. lecteur,

Lacher lentement le levier de
I'embrayage et ouvrir les gaz.
Procéder de la meéme fagon

N

tained a speed ol approxi-
mately 15 miles- h., close
quickly throttle, pull to the
bottoem the clutch lever and
shift to second speed by de-
pressing the forward side of
the footlever and slowly re-
leasing the clulch whila ac-
celarating the engine,
Proceed as detailed above
for shifting to higher speeds.
When speed is reduced do
not hesilate to shit o a
lower gear

To shift from ona gear 1o a
Iower one proceed as follows:

— close throttle. disengage
clutch, quickly accelerate
engine for a wary short

@ (o allow for gear
nisation) and de-
& aft end of the

lovar whila
ral y the clutch
lever rujing the
engine as

cribed. %
— [t is not advisabl
up by means of &l

%)




sincronizzazione degli ingra-
n.u.ggi da Innestare) & spin-
re in basso la parle poste-
d&l padale del cambio,
1 o dolcemante |a leva

ng & accalerare
nma scritto,

siiltara la friz par riprén-

dera, cosl pure f_percor-
rerd discese con mbio
in folle e frizione dis :

MNael percorrare le dis

bana ulilizzare ['azion
nante del motord ¢ sé la di-
scesa & lorte conviene usare
Iz marce Infariorl; In geneare
gl utilizza la velocila come
a8 5l fosse In salita, avitando
in tal modo l'eccessivo con-
sumo @ l'anormale riscalda-
maonta del franl,

Su strada bagnata o gelala
sl deve marciare con la mas-
slma prudenza cercando di
avitare frenate bruscha ed
accelerazion| raplde; in tall
condizionl & consiglinbile di-
minulre la pressiona normaole
del pnaumatici (circa il 30%s).

pour les aulres vitésses.

Si I'on doit reduire la vitds-
s@, ne pas haésiter & angager
la vitésse Inférieure.

Pour passer d'une vilésse
superieure & une vitdsse In-
férieure:

couper les gaz, sérrer & lond
le levier de 'embrayage, don-
nér un coup de gaz rapide
(de fagon & perméttre la syn-
chronisation des engrenages)

{ pousser vers le bas la
@jﬂ arridre de la pédale

I 8. 8n reprise.

MNe | an
descen lacteur
de vitdsse

— En descents
rabla d'employer |
do freinage du mo
S| la descente est |
forte | ast & conseillar
I'emplol d'une vilésso in-
tariaure, an employant las
vitésses comme si on mar-
chait en cdte on évite ainsl

slipping. Do not drive
downhill with the gear in
neutral position and the
clutch disen

When driving downhill it
s recommended to make
use of the braking aclion
of the engine. Il the slope
s vary steep, shife 1o a
lower gear to avoid ex-
cossive waar and over-
heating of the brakes.
On wet or icy roads drive
with extreme care and
avoid sudden brakings and
sudden engineé accalera-
tions. In this condition i
is advisable to decrease
the normal lyré pressure
al 30°% approx.

%




A‘@Iunﬂ:
(0 ]]] odo di rodaggio

{Km corre  aumen-
tare gradu a Fu velocita,
par brevi iun-
gendo | IIrnItI

nalla
tabella a pagina 20, k
Arresto motociclo:

Sl toglle || gas. si preme s
pedale freno postariore e sl
lira la leva che comanda
il freno anteriore, qualche
istante prima che |l moto-
ciclo sl fermi tirare la leva
della frizione e passara alla
posizione di folle del cambio
di wvelocita.

E' sempre conveniente usare
contemperaneamente | due
frant anteriore & posteriore.
Il motociclo deve essera po-
sto sul cavalletto di soste-
gno, evitando di appogglario
ai muri, bordl di marcia-
piedl, ecc.

Queste inclinazioni (con ru-
binetto aperto) possono pro-
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une usure et un chaul-

ioge excdssils des freins.
Sur route mouillée el sur le
varglas éviter des coups de
frein ot des acceélorations
brusques. |l est én outre pré-
ferable de diminuer |la prés-
sion des pneus de environs

e 30°/s.

ttention:

driode de rodage
) [ faul augmeanter
vlliam pour

(3000 ki

; an al-
laignant les radvis
4 la table & Ia pns; /
Arrél du molocycle:
Couper les gaz ot p-uu

sur la pédale du frein arriére
en sérrant en méme temps
le levier du frein avant. Quei-
que instant avant 'arrét sér-
rer le levier de l'embrayage
en portant au point mort le
sélécteur des vitésses.

Il faut toujours actionner le

Caution:

After the running in period
(1800miles) it I8 necessary 1o
gradually increase the speed
for short periods, altaining
the limits given in the table

on page 20.

Slopping the motorcycle
Close throtlle, deperss rear
brake control lever and pull
the front brake control.

A moment before the motor-

cycle stops disengage clufch
and shift gear to neutral.

Always operate front and rear
brakes simullanecusly. When
parking, ‘trm motorcycla must




care una enirata di ben- Irein avant et le Irein arriére  Stopping the engine
nel molore cid cause- on méme lemps.
n avwiamento difficile. Pendant I'arrét metire la ma- . Sl T W P 1u|:u.
and disengage key from head
chine sur la béquille cenlrale, lamp
Arr m éviter de l'appuler aux murs, :
Chiudera @ | rubinetti aux bords des trottoirs, etc.
della benzin inserire la Si la machine est inclinde
chiavae sul fan ruN avec les robinels de I'déssen-
ce ouverts || peut se produi-
@ ré un noyage du moleur et

@:urn causerait de dificultées

marraga.
moleur
Cou %ﬂ'ﬂ at fermer les
robinals

ce débran-
char la cl contact du
commutateur %ﬂﬂ.

e N
Se
Ty,
S
7




durala dei
dono essanzia
cura posta nalla n-
zlone, senza dimentic mg!
che questa pud, tempaesti
manta, meéttera In evidenz
eventuall irregolarith che po-
trebbero portare a splacevoli
consaguanze.

Prima di procedere alla ma-
nutenzione e registrazione
delle varie parti & necessario
affetiuare una buona pulizia
del wveicole onde togliere
fango, polvare ed unto,

All'uopo saervirsl di  pelrolio
@ pannello @ asciugare bene
con stracecl puliti,

Per le parti verniciale usare
acqua ed asclugare con pel-
le scamosciata,

Le percorrenze chilometriche
riferentesi alln manutenzionsa
hanno un wvalore indicativo
medio.
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dipen-
2 , dalla

des di
@@%ﬂunim de nalloyer
a la machine dans

MAINTENANCE
INSTRUCTIONS

The perfect efliclency and

the service lile of your mo-

lorcycle are essentially de-

pendent upon tha care you

have for maintenance, A good .
ntive maintenance can

gélp 1o detect any irregula-

rity which might bring to un-

pleasant consequencas,

INSTRUCTIONS POUR
L'ENTRETIEN

Le parfail fonctionnement de
la machine &t aa durda dé-
pendant du soin que I'on mel
a4 son entretlen, Avant de
donner suite & toute opera-
tion de lage ot d'entre-

rantes parties ||

la b ner boue, pous- Prior to start mainienance
siére @ : and checking of the parts it
Pour cela oyar du pe- 8 necessary lo thoroughly
trole ol un el es- clean the molorcycle o re-
suyer & fond a hif- move mud, dust and soil, Use
fons propras. a brush and kerosene and

Les parties peintes
étre lavées avec de |'eau

dry with clean rugs.
Painted parts must be clea-

uné éponge el doivent étre with fresh water and

assuides avec une peau de th, chamois leather.

daim. Si I'on emplole un jet. Tha e referred to In

d'eau, faire attention que le the maint shedule is

motaur soit frold el que les indicative 0
prises d'air des carburalaurs %

solent couvérles. /

Les parcours kilometriques se %

reférrants &4 l'entretien ont 5

unevaleur indicative moyenne, é -




Ilﬂlnrl
ur ilicare il livello dell'olio

rter. Esso deve corri-
re alla lacca supe-
l'l-lll sull’'asta (MAX).

u dell’alio, oltre
rodaggio,

pariodo  di
@qulh ogni
3000 Km.

Questa operaziona a%-
sere eseguila a molo .
Veders nota a pagin

Pulire il filtre ad ogn
razione di cambio dell'olio
lavandolo con benzina.

Registro gioco tra bilancleri
@ valvole

Questa operazione si eletiua
dopo avere ftolto il cappello
della testa, fissato con vili,
allentando || dado del regi-
stro ed awitando o svilando
con cacciavite |l registro sino

nllu nn

ad oftenera |l gioco pre-
acritto,
Bloccara il dado tenendo

farma |l registro.
L'operaziona va fatta a mo-
tore freddo,

5 A

Moteur

Conirdler le niveau de 'hulle
dans le carter. |l doit cor-
respondre & |'encoche supé-
rieure avec lo signe MAX,
sur la tige de conirdle. La
vidange de ['hulle, aprés la
periode de rodage, doit se
faire chaque 3000 km.

Catte operation doit étre fal-
la avec le moteur chnud
Voir la note & la pa

ue vidange ne h:-wr le
I'hulle avec de I'es-

enlevar |8 CcoOuver
culasse, flixé nwl:
Déssarrer 'écrou de

visser ou devisser la v
réglage jusqu'da obtenir
jeu voulu. Bloquer I'écrou an

tenant ferme la vis de ré ad

glage.
Cette operation doit se faire
avec |le moteur froid.

Engine

Check Il level in engine ca-
sing. It must correspond lo
the upper notch (MAX) mark-
ed on the stick. Oil change
must be accomplished at
avery 1800 miles excepl lor
the running-in period. This
oparation must be made with
engine hot. See note on pa-
ge 58. Flush filler with petrol
at every oil change.

Valve clearance adjustment

This operation can be ac-
complished by removing the
rocker cover attach screws,

:Ia Ia Leosen the nut and scrow-in

or screw-oul by means ol a
nr:ruwdrimr thu nr.liuut mo-
ninm until required
nce s l:l'hllil'lﬂ-l:l
nut while holding the
%Iﬂllﬂ'l Ilghi in
place.
This o
do wﬂh B

i! to be ma-

@@% -




« litelo della

Il cart ¢ gl regolato
dalla Ca il miglior ren-
dimanto, u fortulte

. possono alterare
lazionl, par cui a
ripristinarlo coma
Assicuraral che | carb
agendo con Il comando su
manubrio, aprano conlampo-
rangamenta. Per oltenere
quesio agire sul  bariletti,
dopo aver allentalo || contro-
dado, svitando pid o meno
und dl questi. Alla line della
regolazione bloccare il con-
trodado.

La regolazione del minimo si
deve elatluare sempre a mo-
loré caldo.

Per la regolaziona del mini-
mo vi sono dua vili, una di
regolaziona: della chiusura
della valvola gas (vite con
controdado) e la seconda per
la regolazione dell'aria del
minimo (vita con molla dl
freno); quest'ultima regola |
miscela che si

rego-
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Carburateurs

Les carburateurs sonl déja
régléa par ['usine . pour le
mollleur rendemant.
Dans le cas ou un réglage
s0il ndcessaire:
S'nssurer gue les carbura-
teurs s'ouvrant simultanédmant
agissant sur la comman-
acea sur lo guidon.
tenir ce resultal |l
r les écrous de
riglag %amlr dassarrd
la contr :
rant au
0./ .

dcrou.

leur chaud.
Réglage du litre du melange
A la existen! deux vises, une
pour le réglage de la lerme-
lure de la soupape des gaz
(vis avec contre-écrou) I'autre
pour e réglage de I'air du ra-
lenti (vis avec ressort de frai-
nage) celle derniére a pour

Carburators

The carburators solling Is
ialready made by the carbuy-
rator manufacturer for best
porformance, but this satling
may change for any reason.
It is therefore necessary to
resel the carburators as fol-
lows:

— make sure thal the car-
buralors open simultane-
ously whan the throttle
control Is operated. Il ne-
cessary loosen the [am
nut on the throltle conirol
and adjust the knurled
nuts as required. Lock
jam nuts after having ac-
complished the throtlla




z fﬁ% alfuscita del gatto del

rdo si lenga pre-
Eﬁnta 'Eh ngandu questa
vite s| m's:u dal-

laria & q nrﬂﬂchim
la miscala; mu Ilunlnndn
la vite la mlsc:ala

verisce.

Par una corretla

nel modo seguenta:

— registrare la prima vite
che regola la chiusura
della valvola In modo da
oltenere un minimo piul-
tosto veloce (aperlura da
0 a 25 mm)

— regolare la seconda vite
che & quella dell’aria in
modo da oitenere una
marcia |l pid regolare
possibile del molore( mar-
cia galoppante indica mi-
scala ricca; tendenza a
fermarsi o sternuti Indi-
cano miscela povera).

Agire indi alternativamente
sulla prima & sulla seconda

del minimo si pm#nd%

but le sortie du gicleur du
ratenti, Ne pas oublier que an
sarrant celta vis, on diminue
I'entrée de |'alr en obtenant
un malange plus riche, tan-
disqua en desserrant la vis
on obtient un mélange plus
pawru.
Pour un réglage correct du
ralentli on doit:

glnr la premigre vis qui
role [a fermeure de
oupape de fagcon a

ralenti asser
ra;:idu urﬂ de O &
2.5 m
— Régler Ia
qui contrdla | fm:m

A obtenir un r
rotation aussi rﬂguliur
possible. Un marche
rapide asl causée par un
mélange trop riche. Si le
moteur a tendence a s'ar-
réter ou a éternuer cela
vaut dire que le melange
g5l pauvre.

Tournar allarnativement la

pramiére el la deuxiéme vis

%mnih]a of the engine

with spring): the latter con-
trols the idling ol mixture.

To this purpose we point out
that by tightening this scrow
the air flow is limited and
consequently the mixiure be-
comes reacher; on the con-
trary by loosening the screw
the mixture becomes poorer.
For a correct |dling adjust-
ing proceed as follows:

— Adjust the first scraw
which controls the valve
in order to obtain a fairly
fast idling (clearance from
0 to 25 mm.).

— Adjust the second (or air)
scraw In order 1o obiain
the smoothest operation

p lean
Adjust alternali-
. screws until

P e and
duarrnd%

the
found
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vite ni are quella giu-

sta com dl miscela
in modo da ara || minl-
mo corrello o dp
In genarale Ia vi
lura dell'aria va ap
mezzo glro a due giri rispe

alla chiusura completn, “%

S per mantenare Il motore
in moto occorre  chiudere
complatamonte la  vite, clo
lllgn flem che il gatto dal mi-
nimo & troppo piccolo, mon-
ire se occorre allentarla di
oltre due girl 1| getto del mi-
nimo & troppo grande.
L'uguaglianza del minimo dal
dua cilindri & controllabile
anche dal flusso del gas di
acarico del sllenziatorl,
Una volta regolato il minimo,
46 aprendo lentamenta Il co-
mando gas il motora fenda
A mancaré o & spagne, & in-
dizio dl misceln troppo po-
vara; In questo caso siringe-
e leggermenta |a vito rego-
lnziona arin fino & lare scom-
parire  quésto puntoe debole.

a2

jusqu'as  trouver un ralenti  Genarally the air asdjusting
exact el correct, screw must be screwed back
En géneral la vis de réglage ona hall o two revolutions
de l'alr est ouvbrle de un from its boltomed position.
demi jusqu'd deux tours It it Is necessary to comple-
8i pour maintenir l@ moteur lely Bcrew In the alr screw
marche || esl necéssalre lor kaeping the engina run- "

lermiar complétement la  ning, it means that the idiing

dite, cela wveul dire (et I8 too small, while if it is

leur du ralenti est necessary to screw it back

Ir ndis que s'll eat more than two rovolutlons it

donner plus means that the Idling jet Is

dea deux t d'ouverture, 00 large.
cala veul di le gicleur Tha idling synchronisation on

ast trop grand. the two cylinders can be al-
La balancemant d% g0 determined by checking

dos doux carburateurs the silencer oxhaust gases
dtre controld aussi par In ow.
lia des gaz des silencloux. I'tnr the idling adjusimant

Des que le ralenti a été re- ine Is not pulling or
glé si en ouvrant lentemant 510 the throltle is
les goz, lo moteur s'arrdte  Blowly it means that
ou pord des coups, cela veut the mixi lean. In
dire que le mélange est trop 'his case the alr ‘

pauvre. Dans co cas, sérror  Screw slightly l “eon-
la vis de réginge de ralr dition is corrected
|usqu’h obtenir ln marcha nor-  For the above oparal iis

male, advisable to consull an IL@

Pour celle operation nous (horized Service Station. -

nocdsai







tn operazione & be-
ad una stazione
orizzata,

Effottunre lo smi
apposita chiave. Iﬁ(
So risulta imbrattala
possiblimenta con ﬂpu:ull
matallico, o con sabbiatura.
Se sl riscontranc crepe o
rotture noll'isolante sostituire
la candala.
La distanza fra gli elettrodi
dave essare di mm 04 + 05
anche a candela nuovn.
E' sconsigliabile cambiare I
di candela montata.
8i ricordi cha molll Inconve-
nientl al molore possono es-
sore ovitali con 'uso costan-
te di un tipo dl candala.
Mel rimettere la candela sulla
testa avere l'avwerlenza di:
— |ubrificare con una sola
goceia di ollo fluido sola-
menta |l filetto onde faci-
litare il proasimo amon-
tagglo
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consaillons de s'adrésser &
ﬂ“ da nos stalions de ser-
o,

Bougles

Les bougies dolven! #lre de-
mI:;tﬁn avec Ila clel spé-
]

#lles sonl encrassées, les
rm: uné brosse mae-
rn faire sablor.

ulantn prégsoente

du .. m elle est
changer I

huugiur

La uluunm dléc-

trﬂdn dolt Irn dn

H n'est pas consalllé de o
ger e type de bougle
asl montée,
Ne pas oublier que des nom-
broux inconvénients pauvent
dtre évités en employant tou-
|our le méme type de bougle.
En replagant les bougies
dans leur propre siége sur
Ia culasse:

— graisser la filét avec une

/@ e
hen
qug on the oylinder h-nd
44

Spark plug

Remowve spark plug by means
ol the appropriate wrench.
Il the spark plug Is dirty
clean it possibly with a me-
tal brush or by sandblasting.
If the insulator is cracked or
broken, replace spark plug.
Tha clearance between (he
elecirodes must ba 04 10
05 mm even | ithe apark
plug Is a new one. Il s nol
advisable to change the typa
of spark plug installed.

We poimt oul thal many an-
giné troubles can ba averied
by the constant use of only

spark plug

Installing the spark

quired
screw it In hr ha




Z mboccarla con la dovulna
linaziona ed avvilaria
le mani per almeno

? %giﬂ pér accer-
tars occhi  per-
letia

—_ ﬂdnpﬂram sita chia-
ve par siringer
di chiuderla
menie.

Registrazione del rutlore

Cgnl 9000 Km circa, devono
essere controllate la puntine
(vedi ligura 5).

Vaerificare che apertura dei

contaltl sia di mm 0354045

Qualora questa apertura do-

vasie risultare maggiora o

minore passare alla sua regi-

sirazlone procedendo come
segue;

— @allontare la vitea n. 1 che
blocca la aquadrotta poria
gontatto fisso

— ppostara |la squadrolla gi-
rando [I'mpposiia vite ec-
cantrica n, 2 quel tanto

K

@ de la clef spéciale.

goutte d'huile fluide. Cela
facilitera le prochain dé-
montage.

— S'assurer que la position
soit exacte et les wvisser
avec les mains pour au
maoins deux tours pour
étre sur qu'elles s'enga-
gant exactement.

— Pour le sarrage s& servir

Ser-

F hinn i fond mais sans
&r&r

Ghaqun %
tmlur les wi

Liunrmm&nl dn

doit étre 035 =+ 045 m

l'ouveriure ast dll'l'ir-nn

régler comme sult!

— Déssarrer la vis n. 1 qpi

blogue In plaque support
du contacl liza.
Faire glisser le support
gn tournat la vis excen-
iriqua n. 2 jusqu'd oble-
nir I'écartemant voulu.

aut con-
pa  (voir

tacta

al least Iwo revolutions
to be sure of a correct
installation.

— Tighten it by means of the
appropriate wrench bul
nol excessively.

Ignition distributor

Al 5400 mile intervals it &
nacessary to check the clea-
rance between the contact
breaker points (figure 5).
Clearance must be 035 fo
D45 mm. I the above clea-
rance is lower or higher, ad-
just the contact points as
follows:

— loosen screw No. 1 secu-
ring the lixed coniact
support plate.
rﬂmu as necessary the

late by adjusting Ihe
screw No. 2 until the
Hl'ltll‘:t clearan-

I:-]r thighte-

MNo. 1.
Thin l-:li nll) must hl
accompli







%

da ottenare la prescrilla

apertura delle punting

loccarga nuovamente me-
@ la chiusura della
1

Questaore lone va affet-
luata co mma deal rut-
tore in pos di massima

apertura.

Se si presenta la @ ita
di pulire le puntine,

peri l'apposita limela

glio finissimo.

Per quesia operazione basta
togliere il pedale del cam-
bio, |l coperchio lato catena,
il coparchietto che racchiude
il ruttore.

Frizione

Tenere costantemente regi-
strato il comando In modo
che la corsa a vuolo, misu-
rata nel punto di appoggio
dalla leva sul manubrio, sia
di mm. 4 circa che si otlen-
gono mediante la registra-
zione dell'spposito bariletio

— Blogquer a nouveau la pla-
que en sarranl la vis.
Ce réglage doit étre fail avec
ln came du rupteur en posi-

tien d'ouveriure maximum,
Pour nettoyer |es surfaces
des poinles de contact les
nettoyer avec una lime o
graine trés fine.

Pour celte operation enlaver
la pédale du séleceur des
vitésses, la couvdrole du cdie

. chaine el le couvércle

Pour q lage soit
@ vide cont p-nint

i@ guidon.
Toucher la vis placéea dans
le moteur seulement si I'é-
crou de réglage n'est pas
suffisant.

Pour arriver

a cette vis Il

p
don, soit de anulrnm\b
gua l'on obtient en
I'écrou de réglage plm% b

contact breaker cam n
the fully open paosition.

It the contact poinls require
cleaning use the appropriate
superfine file. For complying
with this operation it is ne-
cessary to remove the gear
control footlever, the enging
\gnﬂr (chain side) and the
over of the contact braaker.

Clutch

Keep the clutch control con-
stantly adjusted in order that
the control lever pre-engage-
menl travel is 4 mm approx.
as measured at the attaching
point on the handlebar. This
adjustment can be oblained
by means ol the adjusting
knurled nut located on fthe
andiebar.

{ this adjustment is not suf-
3 t. make further adjust-
muaru of the screw
30 othe engine. To

naln s o this screw
remove the—plug on tha LH
engine co




di éﬂm poste sul manu-
brig:

Agire sta nel mo-
lore solo “qu il barilatio

non sia su i

Per accodera o val
tolto il tappo sul hio
sinistro @ con chiave 0

@ oacciavile
quasta, allentare il dado o
girare la vile di registro; a
dosira se |l gioco & ecces-
sivo, a sinistra se Il gloco
& nullo,

Aglre in mode da ottenere
Il gioco detto sulla leva.
Bloccare nuovamenie |l da-
do tenendo ferma la vite di
.rl?:lltrn e rimellare || tappo
sul coperchio assicurandosi
:ﬂiﬂ buono stato della guarni-

and.

Serragglo vitl

Verificara se | dadl del pri-
gionieri fissaggio motore, co-
me pure le vitl del coparchi
e dal carler, sono chiusl a
fondo, in caso contrario prov-
vedere al loro serragglo,

passanta  in.

faut enlever la bouchon pla-
cé sur la couvércle gauche
el avec une clel A4 tubs ot
un lournavis, que 'on fera
passer & travers do la clef
A tube, désserrer I'dcrou el
lourner |a vis de réginge: &
drolte s'll faut reduire o |eu,

gauche 8'll faul donnar plus
. lusqu'h obtenir fe jeu

crou an ayant soln
d

ger Ia vis de
reégiage. f
Raplacer le g@hm sur le

couvérclie el ler que le
[aint solt en piﬂ%
ditions.

Serrage de vis

Controler que les écrous des
prisonniars de retlent du mo-
teur ainsl que les vis des
couvercles et du carter solent
sérrdes A fond. Dans le cas
contraire faire le necéssaire.

2

wrench and a scrowdriver,
loosen nut and adjust screw:
Turn to the right il play Is
axcessive, turn to the left
no play is prasent. Adjuat
control in order to have tha
correclt clearance on tha con-
irol lever.

Tighten nut by holding the
adjusting screw In position,
reinstall plug on engine co-
var and check conditlon of

gaskel,

Tightening engine screws

Check engine attach slud
nuts, enginé covars and ca-
sing attach screws for loo-
Ness.
ghten i found loose.
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| motociclo sul caval-
| catena deve avera
uno mento di almeno

mm. + 30 Cid & naces-
sario pe contra-
ro si avre Eb tensiona

accessiva qua !nmulln
oscillanta & a mat

Par rughirlrl occorre ol
tare | dadi del perno
trale della ruota; indi

In eguale proporziona sul da-
di del tendicatena posti alla
astremita della forcella oscil-
lants,

Dopo avere registralo la ca-
tena, & bene controllare |'as-
sialith della ruotn postorio-
re con la ruota anteriore, e
la registraziona del freno,

Frenl

Par ottenere un buon fun-
zlonamento del freni ocoorre
che la ruota girl libaraman-
le quando || pedale o Ia leva
di comando sono in posizio-
ne di riposo e |'aziona fire-

Chaine

Avec la motocycletis sur la
béquille, la chaine doil avoir
un jeu de au moins 25 <+ 30
mm., cecl dans le butl d'évi-
ter une tension exocessive,
quand la fourche oscillante

Chain

With the motorcycle on ils
stand, the chain must have
a play of 25 to 30 mm. |
this play is not available the-
ré will be an excessive chain
iension whan the swinging

ast & moltié de sa course, fork Is at mit travel. For a
Pour réglar la chaine il faut: correct adjustment comply
déssaerrer las écroux de l'es- with the following: loosen

ey central de la roue ot
ar las dcroux du tendeur
ping placés 4 'extre-

whaael center pin nuis and
adjust the same amount of
travel both chain stratcher
nuts localed at the end of

te

A. rés lage de la chal- the swinging fork. After ha-

nE il &8 EE un de con-  ving ndi::n:la?d the chain len-

tréler l'liﬁﬂ ement de |a roue sion it is advisable to check

arrigre 2vec @ avant the alignement of the rear

el |l régagn d wheel with the front wheal
\ and check the brake adjust-

Freins ment,

Pour un bon fonctionne

des freins il laut que la roue e

od brake operation
ary that the whoal
whan the con-

control le-

var ara not the
brake action :i?u adia-
39

tourne llbrement quand la F
pédale ol le levier du Irein
sont en position de repos
ot I'action de freinage s& pro-
duise dés que 'on agit sur
las commandas.




'

nante | na si agisce
sul rispa ando,
Quaste condizion| si raggiun-

gono  regolandod andi
medianie gll apposgil i
stri (vedera figure &7),/ oc-

corra vi sia un gioco di mm. &

misuralo all'estremitda delle
fevette sul dischi porta ceppl.

Raggl o ruole

Per la buona tenuta di stra-
da del motociclo occorre
mantenere | cerchi diritti e
| raggi con uguale tensiona.
In caso i ripristing della
lansione del raggl, assicu-
rarsi cho dalla testa dal ni-
plo non sporga 'estremitd del

raggio, poiché questa potreb-
be intaccare e forare la ca-
mara d'aria.

La accentricitd e lo sbanda-
meanto del cerchio deve as-
sera nella misura di =+ 0.5,
Assicurars! che le ruote mon-
tate con il pneumalico sia-
na bilanciate dinamicamente.

Smontagagio delle ruote

Ruota anteriore: shilare il ca-
40

Pour cela (I faut rdgler les
commandes moyennant les
dcrous de régistration (fig.
B-7).

Il faut laisser un jou de 8
mm. & loxtrémitbe des le-

ré sur les disques porle-
des frains,

anes

nue de rou-
|antes so-
a8 et les

Pour la

te il faut
yent loujours
rayons aient la
sion.

la tension des rayons, e

ver la pneu et controler que
Fextrémilé du rayon ne dé-
passa |'écrou de relenue du
rayon, ceci pour éviter des
cravaisons. Au beasoin limer
I'exirémitée des rayons.

La concentricilée et le cen-
trage des roues doivent élre
dans une limite de =+ 05

Vérifier I'équilibrage dynami-
que dos roues.

=y

tely mfter the conltrol Is ope-
rated. This condition is ob- .
lained by means of the res-
pective adusters (see ligure

B-7). A 5 mm play is required
as measured at the lever
ends on the brake shoe
flange.

Spokes and wheels

For a good driving the mo-
toreycle rims must not have
dislortions and the spokes

muat all have the same ten-
sion. When checking the spo-
ke tonsion make sure that

be damaged,
m concentricity and

i I oxcead =
luil-h& Hﬂl@ a wheals,
complete with /Agres are dy- .

Wheels removal /
Front wheel: remove |
lever

a
from brake control @ .
loosen nut from fork LH sli-







WO rcolling dalia leva

del iran lentare || dado
cha ch L. parno  sullo
scorravole s delia for-
colla, togliere o sfi-

mll perno del
a posteriore: a
due dadi di chiusura
alla forcella oscillante, svila
re || dado registro levelta
sulla flangia porta-ceppi, sfi-
lare Iasia, svitare | dadi re-
golaggio tendicatena e e
piasirine delio stesso, man-
dare in avanti la ruota per
togliere la catena.

Sospensione anleriore & po-
steriore

Per la forcelln anteriore te-
lescopica olecelastica e gli
ammortizzatori posteriori te-
lescopicl oleoelasticl non si
richiede manutenzione parti-
colarae.

Cualora risultassero  ineffi-
cienti rivolgersi alla Casa o
presso una Stazione di Ser-
vizio Autorizzata,
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Démonlage des roues

Rousa avant: défiler le cable
de la fourchette du levier du
frain, désserrer I'écrou qui
retien le moyeau & la four-
che, enlever I'éocrou et défi-
ler e moyeau de la roue.
ua arribre: désserrar les
@ dorous qul retiénnenl
au a la fourche, dé-
rou de régistration

d bride du por-
te-mach n, défilar
la tige, d les écrous
de rdglage st aques du

lever la chaine.

der, remove nul and remove
wheel center pin.

Hear wheel: loosen hub at-
tach nuts to the swinging
fork, unscrew lever adjust
nut on the brake shoe flan-
ge, remove rod, unscraw
chain stretcher adjust nut
and plates. Move whesal for-
ward to remove chain.

Front and rear suspension

No particular maintenance |s
required for the front oleo-
siatic telescopic fork and for
the rear olaoelastic telesco-

nsult the manufacturer or

tendeur da la chaine r i
, ' pic shock absorbers,
la rous vars |'avant % hould they be ineflficient

Les amortisseurs oleoélasti-
ques de la fourche lélesco-
plque avant n'ont pas besoin
d'un entratien particulier.
S'ile nme fonctionnent pas
d'une facon parfaile s’adres-
ser & 'usine ou & une de nos
Stations de service.

n authorized Service Station.
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lare la pressiona dei
ci_(vedi a pag. 19).

Disporre lociclo nella
condizio | viene usa-
to & con le bena alli-
neata di fronte ar-
mo blanco come lo
schema.
Accendere la luce a
gliante, orientare |l a
mediante regolaziona, in mo-
do che la parte supariore del
lascio luminoso corrisponda
alla linea indicata dallo scher-
mic.

Implanto eleltrico

Lo schema a pag. 44 illu-
atra | collegamenti elettrici.

La tensiona nominalé dal-
I'impianto & di 6 V. L'impian-
o elettrico & alimentato dal-
la corrente erogata dalla di-
namo da 60 W.

L'impianto & equipaggialo da
una batteria di 13 Ah. Fra di-
namo e batteria & interposto
un regolatore di tensions,

=

Réglage du phare
Conroller la pression des
pnéumatiques (voir page 18).
Placer la machine en posi-
tion normale de marche vis-
#-vis d'un écran blanc, en
ayant soin de metire les rou-
a5 bien en ligne.
Allumer le feu code (feu de
crolsement) et reglér la lu-
de facon & ce que Ia
haute du faisceau lu-
corresponde & la |-

gne sur I"dcran.

"de) I'équi-

pement alécirique.

tre los unnnﬂxin 1 .-

Headlight adjusting

Check lyre pressure (sea pa-
ge 18). Place motorcycle, in
driving condition and wilh
both wheals well aligned, in
front of a white screan as
shown In the scheme. Swilch
on low beam, adjust light re-
flector so that the upper side
af the light beam corresponds
to the line Indicated on the
schama.

Electric syslem
The diagram on page 44 illu-
astrates the eleciric equip-

ment installation. System no-
minal voltage is 6 V. The elec-
tric system is fed by a 60W

generator. The bat-

La tension est & 6 HW current
I'installation eléctrique est @ installed is a 13 Ah bal-

meniée par le courant débil
par une dynamo d'une puls-
sance da 60 W,

L'installation eldctrique est
équipde par une batterie de
13 Ampéres'h.

Enire |a dynamo at la batle-
rie s& trouve un réguisteur

.. Betwaan generatlor and
is located a voltage

]

I
The ba ynargizes all the

followin lons;
= |gnition

— horn < @
— stop light
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batteria alimenta tutti gl
zzatori:

ne
pcustico

stop
luel di
luci abbagl anabba-
gliante.
L'accensione, ['avisalors
l:uutll:u, g lo slo @

E' l'apparato dell'impianto m-
lattrico che richiede la piu
assidua sorvaglianza; wverifi-
care ognli mesa (pid frequen-
temante nella stagiona calda)
il livello del liquido nella bat-
teria ed aggiungere eveniual-
menta dell’'acqua distillata in
ogni alemento, in modo che
il livello sorpassi le piastre.

IMPIEGARE ESCLUSIVAMEN-
TE ACQUA DISTILLATA

Per gccederc bisogna to-
glera | due cornetli dei car-
buratori.

de tension servant & niveller
la tenslon de charge de la
balterie.
La batterie sert a l'alimen-
tation de toute [installation:
Allumage
feu stop
faux de poaition
lumigéra code et phare.
signalateur acoustique
nlnnl:mn]
!umnw. la signalateur
tique el le feu stop fon-
I seulement sl la clef
cl ost Fnuan!e

C:’ﬂt lu
munl aHl:lrqu
plus
mum et m-ﬁma plu 50UV
dans la salson chaude)

éventuellemant ajouter de
'eau distlllée dans chagque
elémant de fagon & ce que
@ niveau du liquide couvre
les plagues.

EMPLOYER UNIQUEMENT
DE L'EAU DISTILLEE

@ I'ﬁquipﬂ-
)

— paosition light

— high and low light beam.
Ignition, horn and stop light
are operative only when the
key is connacted.

Battery F

Tha battery s the compo-
nent of the eleciric system
which requires the greatesi
care. Check monthly (more
Irequently In the warm sea-
son) the battery level and if
necessary add distilled wa-
lar to the battery elemenis
in order to keep the ale-
ments constantlly under wa-
téar.

IT IS STRICTLY RECOMMEN-
DED TO USE DISTILLED
WATER OMNLY

gain access to the bat-
remove. both carburator

emove the rubber
I:ra the cover. Check
that I:-I-a binding

a7




il copar

Controlla nm“mllm fra
I poli & | restti

liti & serrati, Unge
selina per avitare
sione per ossidazions
Avere 'avwertenza di no
sclare scaricare completa-
mente la balteria, per ovila-

re la sua solfatazions,
Vedara nota a pagina 49,

TJ@%M s

Pulizia del motociclo

— Lavare |l molore con pe-
trolio alutandosl con un
pannello, asciugando pol
con stracel puliti,

— Tulte la parll verniciate o
in plastica wvanno lavate
con acqua, usando una
spugna per detergere o

o

Pour mettre la batterie & dé-
couvart: enlever les cornets
des carburaleurs.

Enlever la courrole é&lastique
ot le couvercle de |la batterle.
Contréler que la contact en-
tre les plots et lea pbles
nt propres et bien ser-
. Les graisser avec de Ia
pour éviler la corro-
idation.

r que la bat-
tarie se g compléte-
mant, dans d'éviter sa
sulfatation, note A&
la page 49.

Neltoyage de la molocyclelle
— Nettoyer la moteur aveo
du petrole s'aidanl avec
un pinceau ot essuyer
avac des chiffons propres.
- Toules les parties paintes
ou @n plastique dolvant
dtre lavées avec de l'éau
ol une éponge el dolven!

posts are cleaned and fight-
ened. Smaear lhe cable ter-
minals with vaseline to avaid
corrosion and oxidation,
Avoid running oul the batte-
ry complately to pravent sul-
phation af the same.

Sea nole on page 49.

@/@@

ush
with ¢l

— @il painted ur-
faces must ed

with clean water
sponge and chamo
ther lo dry.




palle scamosciala per a-

% gciugara; non usara ban-
%ina o petrolio. Essi dan-

lano perché le ren-
ache e le detleriora.

Varle i; %
u 1 m'ﬂt!l

MNel caso di

del motociclo, pro

una pulizia generale.

— scaricare l:ump!u't
la benzina dal se
@ dalle vaschette carbu-
ratori

— pulire | filtri benzina sui
due rubinetti e dei car-
buratori

— togliere la batteria, ripor-
la In un locale ove non
possa gelare e provvede-
re ogni mese alla sua ri-
carica per manteneria In
efficianza.

Intradurre nel cilindri, altra-

verso il foro della candela,
un po! di olio SAE 30 e far
ruotare ["albero molore per
tra o quattro giri per sten-

%

élre essuydes avec une
peau de daim. Me jamals
employer de |'éssence ou
du petrole qui endomage-
raient ces parties et les
rendent mats.

Varia

Dans le cas d'une longue
inactivité de la machine, fai-
re un nettoyage général a
fond.
der complétement le ré-
ir 2 essence ot les
urateurs.,
r les fliltres a es-
daux n:-huu
nuts urn
— Enlever |
placer dans
elle ne puisse
La recharger chaque
— Introduire dans les
dres, a ltravers les siag
des bougies, un peu d'huk-
le SAE30 et faire trols
ou quatre lours au vile-
brequin de fagon a éten-
dré une couche d'huile

Bt la
rmt uu

Do not use petrol or kerose-
ne to avoid damage o the
paint.

Miscellancous
In case of extended motorcy-

cle stopping clean it tho-
roughly:
— completely drain petrol

from tank and from car-

burators fioat chambers
— glean both pelrol taps and

carburator hiters.

— remove battery, locate it
in a room whare it can-
not freeze and charge it
avery month to kesp It
efficienL.

in the cylinders,
irough the spark plug holes,
[ Eﬂuu-llnnﬁruiala

the cy-
linder
ve oil




velo di olio protet-
argti del cilindro.,
al auuln il mo-

tociclo | preuma-
ticl @ g le camarns
d'arla

— spalmare con’ nn-

tiruggine tutte |
talliche non -u-am a

— coprire I motociclo I:k

telone.

Lubrificazione della calena:

Ognl 750 Km, oppure quan-
do appare secca @ special-
mente dopo una marcia sol-
to la ploggla, lubrificare Ia
cotena mediante pennallo In-
lino di olie in modo che
quasto ullimo penatri  atlra-
varso @ maglie fino a lu-
brificara il perno, Spalmare
un po' di grasso por man-
tenere lubrilicato anche il
rulle che rotola sugll In-

granaggl.
50

sur les parois des cylin-
dres.

— Soulever |la machine de
fagan & ce que les pniéu-
matiques na touchent pas
le sol, Neltoyar et dégon-
fhar les pnéumaliques.

— Etendre une couche de

graisse anli-rouille sur tou-

!n les parties metalliques

II'.'1||rl|Iulllgu|§ chalne:
750 kil

Tous |83 ou
lorsque olle esl ua 8, gur-
lout aprés une m

ia pluie, graisser tl €
avec un pinceau enduit d'h
la de fagon & co que ce
darniér pendlre & travers les
mallles  |usqu'aux goujons,
Enduirea en suilte la r.lhninu
avec de la graisse dans le
but de maintanir bien grais-
sés les rouleaux qul roulent
sur les engrenages.

— [ift motorcycle from

ground, clean tyras and
defiate the inner lubes
— gover with anti-rust com-

pound all non
tal parts

painted me-

— cover molorcycle with a

canvas cover,

Chain lubrication:

At 450 miles

intervals or

whan il appears dry and espe-
aathar, lubricate chain by

raller

geara in nrdu
bricated,

that oil
mm% chain links Tnd
lubr hinge pins
Pack 1he
"i AN
: o

cially after a drive in rainy
@an ol a brush soaked in

penatrales
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SCHEMA DELLE VERIFICHE, PULIZIE E REGOLAZIONI

i

o I
¢sim

Oparazione de eseguire Vedi pag. Egaga E n-md:c-m

il livalla hquido

Batterla . . . \@ﬂgni 3 + 5 settimana r!lprh':lnn— ,

Catenn
Serragglo vitl |

Tensiona raggl ructe . |

. ! Gontrollare @
e |l Controllare ad ogni cambio

Centratura ocerchl

Bilanciatura ruote .

Calolte sterzo |
Filtrl bonzing .

la tensionno

' futth | dadi o I
wit ﬂ&@ . 8 {tp-lr.'ﬂl o ﬂ?pu
i primi

narmali sen

Hipriglinare ia llnll

praumatico

. t Riprendere il gloco sa vi fosae
.| A sorbatolo vuoto smontare | |

rubinetth & pullra | filtrd
|FuIIrn I filtel benzina aul car-
buratori

_Km, qun:wl-i

AT I

S

&1




% SCHEMA DELLE VERIFICHE, PULIZIE E REGOLAZIONI

Candole .

Ruttore . .

L Organo @%

Frano antarlom .

| %

. | Contrall

. | Pulire & cont
dagli Hﬂtmd
lubsrificare “mnrl i

Frano posteriore . .

Oparazione da osaguire

H la corsa & la rego-
@ hm aul mmmflu
pidlll

Controllare |a digtanza d

untine platinale
lizin puntine
Glochi distribuzionn Controllare il gioco fra valvole
e bilancier
Candela . . . . Soatitulre
1
|
B l —
62

“/

\Egsﬁ

Km, p-lmrll
I
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=

| J.

Esaguire
ognl.... Km,

5§
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SCHEMA DES VERIFICATIONS, NETTOYAGES ET REGLAGES

Balancement des roues | Vérifier & chaque changemant

de pneus.

Roulemen! de direction  Vérier qu'll ny ait pas de jeu.
| Evéntudllement 'éliminer.

™
S

: Kms. pur:nurun

83888

%w intéresséd Travaux & effectuer :';“'n"ﬂi E
Q@ l .' i,
Baltaria . k Toutes las 3 & 5 semainos wbri- |
rln le niveau de I'acide. 47
Chaine fiar iu tension. 39-51 Il:r
Serr vis el écroux qul fos wvis 0}
e Plrlllllﬂllh'lt hh‘.r- |
uller apréa les
pumri msa.) employer I
der clefs sans pro-
longation. .
Tension des rayons . Controler et regler % I 40
| Centrage des jantes . | Vérifier, @ 40
i

Q O

V) 09

oo
88

||ﬂ:uhr

kﬂ"llu
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%ﬁ SCHEMA DES VERIFICATIONS, NETTOYAGES ET REGLAGES

i ' | |!“.’.‘.!.".--.P"“W'.‘-'! ,
Qrganag @ﬂ“ Travaux & ellectuer :‘;"IL':; ﬁ ﬁ.:E E E 2 Am: 1:|:l':.“I
. | ' | (e : & kma.
— ) = - v =T
Filtres & essence . “, ds vidange du résorvoir A |
damonior les roblnels
r loa fitros. 49 o 8000
Hres sur lea car-
49 o B000
Frain Avant . Virilior In co réglage
du lovier sur lo a9 L J ) o) BOO0
Fraine Arrigre . Véritier le jeu de la as o) O BO0O
Bougles . Mettoyar les bougles of vérif
la distanco entre les eléctrod /
{en romontant les bougles met- |
tré (oujours wne goutte d'huile
sur fo filet taraudd). | al ololojo 000
Rupteur . Metlover les vis platindes et vi- S % O 8000
rifier la distance entre elles. a8 x( o 6000
. e
Jau distribution . Controller le |eu entre les sou- | .9
papes et l& balancler. | 10-29 | 12000
Bougies . Les changoer. | o %
54




TABLE OF RECOMMENDED CHECKS, CLEANING AND ADJUSTING

|
T o [T
l vored Work 1o be accomplished  |See M the
% ‘ i o ia 288 g Bl lohoas
e L
Bll!.lr:r...\...ﬂ- 3 to 4 woeek Intervals refill |
to required level, 47 : |
Chbdr . oo o ug tension. 3551 ir:l 450
Screws and nuls |, . ty of all nuts and o | |
BErawW ularly after the |
first ng normal lools
| without ex i O | 450
Wheel spoke tansion . ! Restore lonslon. @/ 40 al |a 5400
Rims cenlering . . . Check. | o 1o 3600
Wheel balancing . . ' Check al avery tyre change \ 40
Steering head . . . . Eliminate any exhiting play. @ - o! o 3600
Petrol filters . | | with ampty petrol lank remove @
' petrol taps and cloan mtm 4 0 5400
Clean carburator petrol filters. 48 O 5400
Front brake . . . . Check travel and adjustment of @ o
the control lever on handlebar, 19 % 00




% TABLE OF RECOMMENDED CHECKS, CLEANING AND ADJUSTING

Miles run

% | Moot
a
wm: io be accomolished | See pege |§ ﬁ §] l ‘ I Ao
ﬁ%l | lntilmll '
: ot =1 i e
Roar brake . . . vl of control podal. 34 | if.'l _'D 3600
‘Spark plugs i: alecirode clea-
bricate thread .
34 | lolojolo a0
Distributor Check  clearanc uk-t | lol lol  ss00
points and chaan. a5 QE 1O 2600
Timing clearance . . Check clearance b |
ves and rockers. @/@a O 7200
Spark plugs . . . . Replace. | @f | L= 7200
| @é‘
| %
| ' g )
58
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SCHEMA LUBRIFICAZIONE

Organo interassato
%u ivalle olio motora .
Pulizin
Lubrificazione
posteriomn
Lubrificazions lﬂlnul
no posteriore . . .
Lubrificazione articolaz
no posteriors | : ;
Lubrificaziona nrﬂnnlulunu lova
manubrio . ;
Lubrifioaziona cavi ndllﬂ Im lul
manubrio Gk
Lubrificaziona -rl-lcﬁluinnl Im lul
mozio anlériora . :

Alempire di grasso rinvio :nntm:hi*
lometrl sul mozzo anleriora .

Ri rn di grasso cuscinetli mozzo
anter

Hlﬂnplu di grnnu numlmhl mu:m
poatarions . :

Rlampira di grasso lmm:nhl Iureﬂlu
poateriore . . .

Riampire di qunn nllullu if-ll'i

m @ Inl. forcella anieflors

o pudnr-l . fmnn

EII. Trl—

Ivedi |
pag.

u
! -
|

<

81
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Grasso fon-
denta a 180°C




L,
o P, o

Vérifier la de Phulll dans le
carler . .
Faire |a qunqu l'huilu
MNettoyage du filtre Ru
Gralasage do I"'axe do |
fratn ; >
Grais de l!nﬂll:-!.llllll:lﬂ CH
tige ;ﬁmh AR . .

Graissage articulation du mur d
frain AV . .
Gralasagoe dos ll'“ﬂl'-ﬂlﬂﬂl't dh I-—
viara sur la guidon .
Gralssage dos cables au Huhlm ll-nr
e guiden . .

E‘:lh“ﬂi den Imrl-u nl-r Il mwm
Ramplir de umhu h l"ll'll'l-"ﬂ‘j' du
| tachymdéire sur lo moyeau AV .
Remplir de gralsse les roulemonts
du moyeau AV . ., . .

Remplir de graisse les rﬂuhmmll
du moyeau

PLAN DE GRAISSAGE

Vair
page

)
12

Remplir de nrnﬁn In hlnml ﬂl
a fourche AR :

Romplir da gralsss o ll-n[-n-llmlm
Iupillll-un ot infériours fourche AV

51

o0

ﬂﬂ@%ﬂﬂﬂﬂ

o O o o o0

|

LA exdeuler
L itm.u. les kma. Notos
- 750
(4] 3000
= 3000
Q | 3000 Hulls SAE 80
o 3000 I -
o | 3000 "
(o] 3000 -
a 3000 -
=
3000 -
Gralsaa fon-
\ 12000 ‘dante & 180°C
gg g: I -
12000 é?%@- a
18000 /4

Q@é




o

LUBRICATION RECOMMENDATIONS

Change of engine ail
Cleaning of engine

Lvbrication of rear
pedal spindis

Lubrication of rear brake

rod linkage . o

Lubrication of control lmm Ilnhn-;rul
on handlabar

Lubrication of cables on hlndt-nhuri
levers

Lubrication of Imr Ilﬂlrml nn.
frant hub . .

Pack with grease lpamrnulu-r drl-
vl quill an front hub .

Pack with grease front hub huﬂnnn'
Pack with grease rear hub bearings
Pack with grease rear fork bushing

Pack with grease front fork unpur

% Cavered F“"

cnuuom%r&n Jowei a5 .H“

TR i
Lubrication of rear bﬂll:ln control @
lever linkage . . ; o \ @E
>

End imur bnlb l:l.'l:ll - w i -
I-Hl-li—l - i‘

88

1]

Acocompligh
E | at following

O O O 0 O oo

o o O 0 O oo

intervals

450
1800
1800

1800
1800
1800
1800
1800

| Gransa malt-
| ing ot 180°

Notes

Qil SAE 20




% INCONVENIENTI E RIMEDI RELATIVI

i 1

— Mancanza di ¢a
— Carburante che
con rubinetlo apert

N
@
— Carburatori ingolfati “\i
Y

Se arrlva corrente alle candele
— Candele sporche

— Eletlrodi candele non a posto
— Candele insutficienti

Se non arriva corrente alle candele
— Puntine plalinate non efficienti

— Gircuito slaettrica non efficiente

Il motore plcchia in tesia
— Carburante non appropriato

60

o sl arresta subito

iva al carburatore

St

Fara rifornimento

Pulire la (ubazione, | hitrl, svitare e pulire
i getti

Chiudere | rubinetli banzina, logliere ed asciu-
gare le candele, aprire tutto il gas e agire
sulla messa in moto per alcune volte,

Aimontare le candele e awvviare | motore
@u il procedimento normale

S
e
n';:ﬁllg:mi ad u?%gt Servizio auto-

Rivolgersi ad una Stazio %’ﬁziﬂ auto-
rizzata @ o

priato

&

Sostituire Il carburante con altro piﬂ%ﬁ@ :
Q f




272 — Autoaccensione dovuta ad eccessivo ri-

scaldamento o a incrostazioni carboniose
%ﬂul ciolo del pistone o nella camera di

'z
%‘trappa anticipata (battito me-
lallic alle sollecitazioni irregolari

del
Il motore perde c-nl

— Irregolare afflusso @-nu al carbu-
ratori
— Elettrodi candele troppo

— Candele sporche

— Puntiné del ruttore sporche e n olate

Esplosioni al carburatori
— Miscela aria - benzina troppo povera

— |nfiltrazioni di aria nei raccordi carburatori

Smontare @ provwedere alla pulizia delle parti

Rivolgersi ad una Slazione di Servizio Aulo-
rizzata per la fasatura del ruttore

Verificare I'afflusso del carburante
Ristabilire la giusta distanza (mm 04 = 0.5)
Pulire

Rivolgersi ad una Stazione di Servizio Auto-
Zzata

Controlla raggio delle viti e dei dadi
del carhwn £ -' trollare 'efficlenza dal-
I'isolante fra c2 re e lesta ed eventual-

mantae mstiluirl-n
sporgers dai

. @é 61

raccordo di mm 3 = 4




I'IIﬂ dl acqua nalla benzina Sostituire || carburante & lavare | carburatori

o scarico

— A:: ritardata Rivolgersi ad una Stazione di Servizio Auto-
rizzata

Inconvenientl che dono da cattivo fun-

zlonamento :llnll

— [l matara non t&n-za regolare Pud essere causa di insufficienta compres-

sione. eccessivo gloco tra pistone e cilindro
in seguito a forle usura, tenuta delle valvole
insufficiente dovuta all'usura delle sedi, val-
vole puntate in mancanza del gioco prescritto
fra bilanceri & valvole. Rivolgersi ad una Sta-

:n:ma di Servizio Autorizzata.
— Battito eccessivo sulla testa dal mut-n

a stridore metallico causatl: il primo dal gloco
fra bilancera & valola o da molle
ul a a: || secondo, per deficiente
lubrif bilanceri, alla valvola, dovula
alla os! dei condotti poriata olio.
Rivolgersi '%'% ione di Servizio Auto-
rizzata. @g
Quanto descritto nella presente pubblicazione, fermo restando le tiche princi-

pali, @ da ritenersi puramente indicativo.

La Meccanica Verghera si risarva il diritto di apportare in qualunque mo ntuall
modifiche ad organo, particolari ed accessori, che essa ritenga convenien @ al-
siasi asigenza di carattere costrutlivo e commerciale, e quesio senza impegno -
nare lempestivamente questa pubblicazione.

o "G




vz
Ty,
Sl le mﬁ@ démarre pas ou s'arréle

immedialemeanlt \
— Faule d'éssence @
— Essence qui n'arr @m u carburatours
avec robinets ouvérts %
i AN

— Carburateurs noyés

Sl le courent arrive & la bougle

— Bougle encrassée

— Electrodes avec écartement non exacle
— Bougles insuffisantes ou cassédes

Sl le courent n'arrive pas & la bougie
— Vis platides insuflisantes
— Cirouit éléctrique inéfficiant

Le moteurs cliquéte
— Carburanl Impropra

INCONVENIENTS ET REMEDES

Faire le plein

Neltoyer le luyaulage, les liltres, déviser et
nattoyer les |als,

Farmer les robinels A essence,
Damonter les bougies et les nettoyer. Quwvrir

@ gar a fond et actionner le kick starter
%ual eus lols. Remonter les bougies et démar-
u.- rmalamant.

La nat
Les écarl tance voulus
Les changer 5

S'adrésser & une sin sarvice
S'adréaser & une statio %ﬂﬂ

Faire le substitution du carburant de
'autre plus approprig

a3




du & réchaulfemant excéssil
ot i rustatlons carbonleuses sur la
tdte du

n ou dans la chambre d éx-
plasion & @
~— Allumage trop av rult métallique du
aux sollicitations | lﬂ%ﬂ du piston

mﬂhﬂﬂﬁﬂlﬂm@

Arrivée irreguliére du nurw%ur-
burateurs

Le

— Eléctrodes des bougles frop nhlnn@hr

— Bougles encrassdes
Vis platindes encrassdes ou mal reglées

Eclatements aux carburateurs
— Malange trop poauvre

— Infiltration d'alr dans las raccords des

carburateurs

Demantar @t nettayer

S'ndrésser & une station de service pour In
mise an phase du rupteur

Vériliar 'arrivéa du carburant

la distance enire les éléctrodes

mm. 04 a 0.5)

les @,&r
S'nd ! ‘ a station de service

Farmer 1lg-irﬂ'|l§b @ vis de I'air sur las

carburateurs @

Vérifier le serrage des dos écroux.
Vidrifier la lenue du jolnt | nire lea
carburateurs ot la culasse dédvenl wnt e
remplacer. Lo sérrage des trois v e

Ia

raccord na doil pas 6lre poussé & ; @

téte de chaque vis dolt sortir du ra
de 3 &4 4 mm,




%— Eau dans |'essence

a I"échappement
— retardd

t du mauvais fonc-

Zm suffisante

— Cliquetis excéasil 4 la culasse ce-
ment metallique

Les déscription de cette publication sont faites simplement & 1
La Maison Meccanica Verghera se resérve le droit d'apporter a4 n'l
les modifications qu'elle retiendra opportunes aux organes, pariies
cecl sans aucune obligation d'ajournement de cetle publicalion.

Remplacer le carburant &t nettoyer les car-
burateurs

S'adrésser 4 une station de sarvice pour le
réglage

Cela peut étre causé par faute de comprés-
sion, jeu axcessil entre piston et cylindre du
& l'usure, tenue insuflisanie des soupapes du
4 l'usure des siéges de soupapes, soupapes
bloguées & la suite de jeu insulfisant entre
les balanciers el les soupapes

uvent Mre causés, le premér par un [eu

cessil entre balancier et soupapes ou par
d sorts des soupapes aflaiblis.
nd par faute de lubrification des
&

ba ars, aux soupapes, due & I'obstruction

des condults qui portant I'hulle.
Pour tous ces inconvéniants, s'adrésser a une

-‘-'J.i‘l"'7

atif.
quel moment,
ssoires el

o@é =
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Engine difficulty in starling

— Lack of petrol in tank

— Petrol does notl reach
lap opan

— Carburator overflooding

TROUBLE

Tenslon reaches spark plugs
— Dirty spark plugs

— Incorrect electrode clearance
— Defactlve spark plugs

Tenslon does nol reach spark plugs
— Dafaclive contact breaker points
— Elgctric circuit dalective

Engine is pinging
— Petrol not appropriate

85

TROUBLE SHOOTING

REMEDY

to start

Sarvice tank with petrol.
r owith
@ Clean lines, filters, remove and clean nozzles.
flaaa petrol taps, remove and dry spark
plugs, completely open throttle and depress
Q veral times tha starter padal. Reinstall spark

pl start engine according to the nor-
ure.

Clean

Adjust

N
Replace @@
Conault an authorized 3&@ tion
Consult an authorized Sarvic K
zo

Replace petral

&7,




% Eaif-]qnlliun caused by overhealing or by
rbon deposits on piston head or in
unlinn chamber

b 1) advanced ignition (metallic
alrn by irregular piston stres-
ses)

Enwmm

— [rrogular petrol r burators

— E:naulva a.purh |:|I g clearance
— Dirty spa

— Dirty mr.-l nut udjiuutml nhar

paints

Carburator cough
— Tod !un nir-p&tr:ll mixture

— Ajr enters carburators fittings

— Waler present in petrol

Back-firing
— Hetarded Ignition

Remove and clean paris

Consult an authorized Service Station for ti-
ming adjusting

Check petrol flow
Adjust clearance (0.4 to 0.5 mm)
Cloan

Consult an autharized Service Station

carburator atlach screws and nuts for

s. Check efficiency of insulator bet-
'Eggmm and cyl. head and replace

II nec rator fitting attach scrows

@/@%h close air pllot screw on carburators

must not I:uar -in to bottom. The head
of every !E:':rﬂ I:I'F-l‘.llrl.ldﬂ 3 0o 4 mm
from fitting.

Heplace petrol and wash %mmr

Consult an authorized Eﬂnrhm%%




Trn% gr bad operalion of the
ina | deliver the standard po- ¥
The cause might be: unsulficienl compres-

sion, excessive play between piston and cy-
linder due to heavy wear, worn valve seats,
\ valves sticking when the prescribed clearan-
@ ce between valves and rockers is missing.

Consult an authorized Service Station.
— Excessive knocking on anninnd The cause might be. the first one by axces-
metallic noise f shrn play between rocker and valve or by

akened valve spring. The second one by
lar:li-m lubrication of the rockers or of

valve due to clogging of the oil feed duct
-l:n aul‘nﬂrh&d Service Station.

@

The specifications and descriptions contained herein are non a inu@ facturer .
reserves the right lo make at any lime and without notice, mm:linuallcm tmra |
components or equipmenl of the basic product herein described as he m

necaessary for manufacturing or commercial reasons.

M.V. - Ulticio Pubblicazioni Tecniche N % .

i) 1* Edizione - Giugno 1871 - N. 2000







